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Kom in de natuur rondom het Keelven of
strabrechtse Heide heerlijk fietsen en doama
lekker nagenieten bij boscafe de Soete Invall
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uitgebreide lunchkaart.

Openingstijden Helgserstrant 20, Somearen
Woensdag t/m zondag vanaf 12.00 uur, T 0492 339475
Mazniag en dirsdag gestoten www.hoijsehosve.nl
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Voor al uw:

» Nieuwe fietsen

» Gebruikte fietsen
¥ Elektrische fietsen
Service en onderhoud

van Thienenlaan 7a
(zijlstraat Barrierweg en Frankrijlstraat)
5622 BA Eindhoven

tel. 040-2461914
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Mooie mix

Voor sommigen was de zomer vast te kwakkelig, maar
als we heel eerlijk zijn was het over het algemeen
geweldig fietsweer. Beetje wisselend qua
omstandigheden, oké, maar dat maakt het juist extra
lekker, vind ik. Trouwens, slecht fietsweer bestaat
helemaal niet, zei ooit een wijs mens. “Alleen slechte
fietskleding”, voegde hij er nog aan toe. |k heb ooit
een boekje geschreven voor (beginnende) wielrenners
met daarin ruim dertig excuses om niet te gaan fietsen.
Weel van de excuses hadden met het weer te maken
en op één na kon ik ze allemaal ontkrachten. Die ene?
Dat was vorst: bevroren sneeuw op de fistspaden is
een garantie voor ellende. Dat excuus mag wat mij
betreft altijd gebruikt worden.

Ventiel |82 biedt een mooie mix van verhalen; het is
daarmee alles bij elkaar een goede manier om op de
hoogte te blijven van de fietsontwikkelingen in alle
delen van onze regio. Sommige van deze verhalen heb
je al op de site kunnen lezen. Extra voordeel: niet
alleen zijn de publicaties daar sneller te lezen, ze zijn
ook makkelijker deelbaar. Verspreid ‘onze’ verhalen
dus ook vooral in jullie eigen netwerken, via je social
media kanalen, zodat nog meer mensen ervan kunnen
genieten.

Maast alle regionale updates springt &én thema er dit
nummer uit: moterisch ondersteunde
vervoersmiddelen op ‘ons’ fietspad. De column van
Wim Boselie (pagina 5) gaat erover, net als die van
Rob van Stratum (pagina 8). Maar lees vooral ook de
analyse van Francien Dechesne op de twee
middenpagina's. Zij laat zien wat we komende jaren
nog allemaal kunnen verwachten aan
medeweggebruikers. Niet voor niets eindigt ze haar
verhaal met een oproep aan alle fietsers om heel
attent te zijn op deze ontwikkelingen - en waar
mogelijk actie te ondernemen, zowel lokaal als
nationaal.

Ook goed om - dankzij het onderzoekje van Pieter
Muiten - bijgepraat te worden over de ontwikkelingen
rond fietsenstallingen in Eindhoven. Waar we ook
wonen in onze regio, we hebben tenslotte bijna
allemaal wel eens gebruik gemaakt van de
voorzieningen op dat gebied rond het centraal station.
Of ons geérgerd aan het gebrek daaraan. Het is nog
even geduld hebben, maar er is licht aan het einde van
deze fietstunnel. Zowel voor als achter het station ziet
de stallingstoekomst er steeds beter uit. Pieter heeft
zelfs al een blik kunnen werpen op de ontwerpen voor
de grote stalling aan de noordzijde.

Met deze voorzichtig optimistische constateringen
nodig ik jullie uit snel door te bladeren.

Tot de volgende!

Mieuwe fietsverbinding in de kempen

|

Kort door de bocht
Bart Brouwers

Bestuursperikelen
Annemie Driessen

Column
Wim Boselie

Berichten uit Helmond
Paul Kloet

Berichten uit Geldrop - Mierlo
Rob van Stratum Helmi de Ruiter

Berichten uit Gemert-Bakel
Dies van Soelen

Voorstel Toetsingskamer LEVs
Francien Dechesne

MNieuws uit Eindhoven
Piet Starke Peter Nuiten

André Huijbregts

Berichten uit Veldhoven
Mies Jansen

Berichten uit Son en Breugel
Adrie Neervoort

Fietsverlichting in je broekzak

Corine Spaans

Servicepagina

Organisatie van de regio

Colofon

OJORONONONONONONOXONOXONONOXO,

Ventiel 182 - Kwartaalblad @ voor fietsend Zuidoost-Brabant



De snelste fietsroute langs alle 57.912
monumenten in Nederland

Hoe bezoek je op je fiets achtereenvolgens een
groot aantal verschillende locaties met zo min
mogelijk kilometers?! Dit lijkt een simpele vraag,
maar s eigenlijk een van de moeilijkste wiskundige
problemen en bekend als het Travelling Salesman
Problem (Handelsreizigersprobleem). Toch lukt het
CQOM uit Eindhoven om — samen met professors
Bill Cook en Keld Helsgaun — dit probleem op te
lossen en voor een route langs alle 57.912 locaties
met rijksmonumenten in Nederland de kortste
fietsroute te bepalen. De mogelijkheden voor
vergelijkbare vraagstukken zijn eindeloos, zeggen de
bedenkers.

Het Travelling Salesman Problem kan als volgt
worden geformuleerd: vind de kortste route die
precies één keer langs iedere locatie komt en
eindigt bij de eerste locatie. Je zou natuurlijk alle
mogelijke routes kunnen uitrekenen en die dan met
elkaar vergelijken. Maar om op deze manier de
optimale route vinden zou een computer bij slechts
22 locaties al minstens 1000 jaar rekentijd kosten,
zo meldde de Washington Post in 2018.

Kroegentocht
Bill Cook, die zelf in 2016 al de kortste

kroegentocht door Engeland uitrekende, gebruikte
voor de Mederlandse fietsroute 320
computerprocessoren in 10 serverclusters, voor bij
elkaar opgeteld 90 jaar aan rekentijd. En jawel hoor,
de kortste fietsroute — oftewel de optimale afstand
— werd bewezen: het
is 20.253.062 meter
fietsen om alle

R“ksmmm"lentm in a i 50 b b bt kv pant

Sevu naar Ermasisgel

Mederland te
bezoeken. En hiermee
is het grootste
wiskundige probleem
van deze soort (op
een echte routekaart)
ooit opgelost!

Hoe sportief
liefhebbers van
Mederlandse
monumenten ook zijn,
er zal waarschijnlijk
niemand meer dan
20.000 kilometer gaan
fietsen om de hele
route af te leggen, ook
al is het dus
gegarandeerd de
kortste. Het gaat in
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dit geval dan ook niet om de praktische toepasbaarheid maar
om het bewijs dat het Travelling Salesmen Problem (T5P) met
meer dan 25 objecten rekenkundig niet onmogelijk is.

MNieuwe routeplanner-app van de Fietsersbond!

De fijnmazigste fietskaarten hadden we natuurlijk al, maar met
onze nieuwe app kan iedereen daar ook optimaal gebruik van
maken. De mooiste routes op maat, voor racefietsers, slow
fietsers en brede fietsers, gewoon gratis op je telefoon, I05S en

Android. Door fietsers, voor fietsers. Van onze vrijwilligers,
trouwe leden en donateurs

voor elke fietser in Nederland.
Hij staat klaar in de Apple
Appstore en Google Play
Store.
De app van de Fietsershond
Routeplanner is helemaal
opnieuw ontwikkeld en biedt
heel veel mogelijkheden om
fietsroutes te personaliseren.
Rustig en groen of levendig en
. stads, recreatief of juist de
Fietsershond allersnelste route, via bankjes
Ro uteplannEr of zonder veerponten, de
Fietsersbond Routeplanner
helpt je bij het plannen van de
allerbeste fietsroute volgens
jouw wensen. De app biedt
voorgeplande routes,
gesproken navigatie, een
overzichtelijke kaart en kent
natuurlijk alle
fietsknooppunten.
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De ALY, toch de moeite waard

Degenen die altijd gingen konden niet naar de ALV van de landelijke
Fietsersbond. Daarom ging ik. Molens volens. Het was online en het leek me
een suffe bedoeling. Leek. Na afloop was ik heel enthousiast. Het was niet
saai en niet suf. Ik ben veel wijzer geworden. Er is een smoelenboek, vind ik
altijd fijn. Wim Bot had een petitie tegen het registreren als je je fiets mee in
de trein wilt nemen. Die heb ik meteen ondertekend. Kunnen jullie ook nog
doen.

In de pauze werden we gekoppeld aan een andere persoon. Ik vond dat eng.
Maar kreeg Ad Smit die lang de Brabantse provinciaal vertegenwoordig is
geweest. Daarna een gesprek Kees Mourits uit het noorden. En als 3¢
Henrigtte Jalink uit Assen die zich in zetten voor driewielers. VWas de
vergadering live geweest dan had ik nooit met deze mensen gesproken want
ik ken niemand.

Het aantal leden is het afgelopen jaar met 1300 gegroeid.

Er was kritiek dat de ALV alleen een voorgekookt plan kon goedkeuren.
Daarom gaat dat veranderen. In november komt er een fietsplan met
begroting, met de technische administratie, digitaal, en in juni komt er een
fietsfeest, dat zowel digitaal als live zal zijn. De bedoeling is dat er meer
betrokkenheid komt.

Fietsen is vrijheid, plezier en gedachten op nul en dat mogen we wel meer
uitdragen. We moeten iets doen om onze plek als fietsland nr | te behouden.
Ik vond het erg fijn dat het digitaal was want het scheelde reizen en ik kon 's
middags gewoon naar de Genneperwatermolen om te malen.

Kortom: zo'n ALY kan ik iedereen aanraden.

Fietsstad 2022

De Fietsstadverkiezing 2022, het grootste fietsonderzoek van Mederland,
gaat binnenkort weer van start. In 2019 hadden we bijna 50.000 ingevulde
enquétes, dit jaar streven we naar 75.000. ledereen mag meehelpen zoveel
mogelijk vragenlijsten ingevuld te krijgen.

De enguétes geven inzicht in het fietsklimaat en de aandachtspunten op
gemeenteniveau. De enquétes kunnen tot eind oktober worden ingevuld en
ze zijn te vinden op de site en alle social media kanalen van de Fietsersbond.
En let wel: het invullen is van belang, 66k als je vindt dat jouw gemeente juist
niet de titel Fietsstad 2022 zou moeten verdienen. Het gaat uiteindelijk om
de data die we op deze manier verzamelen. Dus ook als je gemeente weinig
kans maakt op de titel, is het waardevol voor de afdeling om de enquéte te
promoten want dan kan het fietsklimaat nog wel wat verbetering gebruiken.
En een goed fietsbeleid in gemeenten is wat we willen, toch?

{Advertentie)
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Column

De elektrische fiets
In mijn herinnering was het bij de feestelijke doop van
Ventiel nummer 150 in 2013, maar misschien is het
wel bij een eerdere gelegenheid geweest. Bij
jaarvergaderingen en bij deze feestelijke gebeurtenis
werd de bijeenkomst afgesloten met een fietstochtje.
Zo ook deze keer.
Ik was op mijn elektrische fiets, nou ja, eigenlijk is een
elektrische fiets helemaal geen elektrische fiets, maar
goed... Het was voor het eerst dat er jemand
meereed op een fiets die elektrisch ondersteund
werd.
Ik kan me nog goed de vriendelijke, maar ook wat
meewarige blikken, commentaren en vragen
herinneren die mijn verschijnen met dit ding
opleverde. Bij de meeste medefietsers lag het er
duimendik bovenop: het ging echt acteruit met de
wereld, zelfs fietsen mocht geen inspanning meer
kosten.
Een van de meefietsers was wel echt geinteresseerd
in de mogelijkheden van dit nieuwe fietsen. Hij zou
graag naar zijn werk fietsen, maar dat lag gewoon wat
te ver weg om nog een beetje fris aan te komen,
maar met die elektrische fiets kwamen er meer
mogelijkheden. Toch was de elektrische fiets net te
weinig aantrekkelijlk, met zijn top van 25 kilometer
was een trip naar zijn werk toch nog ruim een uur.
Als dat nu sneller kon, en mocht. Het Zwitserse
merk dat toen al wel te koop was, kon wel 40, maar
dat was illegaal, werd er gezegd.
Sindsdien zijn de ontwikkelingen in een razend temp
verder gegaan. De term speed pedelec was een aantal
jaren geleden nog volkomen onbekend en inmiddels
vliegen ze je werkelijk aan alle kanten voorbij. En dat
vliegen is soms bijna letterlijk te nemen. En eerlijk
gezegd is het er ook niet veiliger op geworden.
Inmiddels ben ik zover dat ik als zeventigjarige
nauwelijks meer fiets, ook niet ondersteund tot 25
kilometer per uur. Het is me allemaal veel te
onvoorspelbaar geworden. Aan de kant moeten voor
een inhaler is geen probleem, maar dan wel graag met
een gewone beschaafde bel als het kan, niet met
geschreeuw, getoeter, met een scheldwoord, met
“blijf thuis ouwe lul", met helemaal niets, en niet met
veertig per uur op een fietspad.

De lol is er wel af zo.

Wim Boselie
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Wij hebben een speeltuin, een groot terras en xijn
hét adres voor barbecues, feesten en partijen.

Maastrichterweg 265, 5556 VB Valkenswaard
Telefoon 040 206 B2 07

ledere :hg vanaf .00 vur geopend.

EUGENE PITERS
WIJNEN

NEDERLANDSE OVERWINNING
OFP DE MONT VENTOUX!!!

De Mont Ventoux ... een indrulbwekkende kolos die,
gelegen in de Rhéne-vallei, zo maar nit het niets tot een
imposante hoogte oprijst. Zeker in de wielerwereld een
bercemde berg waar gevestigde reputaties sneuvelden
maar waar ook niewwe sterren aan het fimmament zijn
verschenen. Veel heroische gevechten zijn hier gestreden.
De mens tegen zichzelf en tegen de elementen, punr, eerlijl
en keihard!

De Mont Ventoux ... ook het toneel van een andere strijd,
die van Daan en Elvira van Dijlaman, sinds 1998
eigenaar van het Domaine de Marotte. De passie en het
enthousiasme waarmee deze twee Nederlanders op de
zuidhellingen van deze berg aan het wetk zijn, wetkt zéér
aanstekeliji!

NIEUWSGIERIG?
BEel ons (040-2438377) en wij sturen u geheel vrijblijvend
uitgebreide documentatie en een aantreldeelijlk aanbod.

Vestdijk 2e +» 5611 CC Eindhoven
Telefoon 040-2438377 + Fax 040-2438377

LANDSCHAP

reisboehk w nk al

LANDKAARTEN
REISGIDSEN
ATLASSEN
FIETSKAARTEN
WANDELKAARTEN
GLOBES
TAALGIDSEN
FOTOBOEKEN
LANDENINFORMATIE
REISVERHALEN
PLATTEGRONDEN

www.landschapreisboekwinkel.nl

06-42428571
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Berichten uit Helmond

Overleg gemeente

Op 10 mei hebben we voor het eerste sinds lange tijd weer

ambtelijlt overleg gehad met de gemeente, maar dan wel via

Teams., We hebben heel wat fietszaken kunnen bespreken:

|. De Goorse baan is in de ogen van de gemeente een
gewoon fietspad, waar veel fietsers voor hun dagelijkse
ritten gebruik van maken. Het fietspad vormt een snelle
verbinding tussen de grote Helmonds
bedrijventerreinen en het zuidelijk deel van Mierlo-
Hout en verder langs het Eindhovens Kanaal en richting
Mierlo. Daarom wordt het verhard.

wordt gestudeerd, maar dat dat nog weinig concreets heeft

2. De studie naar mogelijke tracés voor de sneffietsroute

naar Gemert heeft al opgeleverd, dat er naar een
specifiek tracé gekeken wordt. In de week van |7 mei
is in overleg met de provincie naar de inpassing in de
plannen van de provincie gekeken. We hebben
afgesproken om binnen afzienbare termijn de plannen
aan de hand van kaarten concreet te gaan bespreken.

3. Het ontwikkelproces van de snelfietsroute naar Eindhoven
gaat nog steeds zeer moeizaam, hoewel de

betrokkenen wel het project snel willen afwerken. Een

groot knelpunt blijfft de oversteek over de Colls
Hoefdijk naast de overweg; het overleg met ProRail

kost veel tijd en energie.

4. De fietsontsluiting van het
nieuwe gebouw van het
Knippenbergcollege op De
Braak lijkt redelijk geregeld.
Het Piet van Bokhovenpad
is onlangs wverbreed naar
3,50 meter. Daarbij hoefden
geen bomen te sneuvelen.
De ontsluiting aan de zijde
van de Rembrandtlaan is nog
onderwerp van studie,
omdat die moet passen in
de ontsluitingsstructuur van
het hele complex van De
Braak.

5. In de recente bestemmings-
plannen voor het centrum
staat feitelijk niets over het
ontwikkelen van een
fietsvriendelijke structuur in
het centrum, passend in het
gemeentelijke voornemen
het centrum minder
aantrekkelijk te maken voor
autoverkeer. YWe hebben
begrepen, dat er wel op

@ HELMOND FIETST

® @ OEFENROUTE

opgeleverd.

6. De snelfietsroute naar Mierlo en Geldrop gaat van de rotonde bij
De Barrier lopen via de Houtsestraat, dan rechtsaf langs de
zuidzijde van de Brandevoortse Dreef en dan linksaf via de
bestaande fietspaden langs de Geldropseweg. Over het
Eindhovens kanaal komt een nieuwe brug. De werkzaamheden
aan de Houtsestraat starten nog dit jaar.

7. We hebben gevraagd de fietsprojecten, hun planning en hun
financiering in een actuele fietsagenda op te nemen. Daar werd
al aan gewerkt.

Verkeersexamens

In de week van |7 tot en met 21 mei zijn in Helmond de praktische
verkeersexamens afgenomen. Omdat het examen vorig jaar niet is
doorgegaan kwamen zowel leerlingen uit groep 7 als uit groep 8 hun
kunde laten zien. Liefst 1367 kinderen waren aangemeld. En nu maar
hopen, dat er wat van blijft hangen.

Op 29 juni zijn er aanvullend nog praktische examens afgenomen van
60 leerlingen van groep 8.

Ventiel 182 - Kwartaalblad @ voor fietsend Zuidoost-Brabant

Platform Verlkeersveiligheid Helmond
Het op papler gezette verkeersveiligheidsbeleid in Helmond is nogal

gedateerd. Wij hebben als
onderafdeling de coronatijd
gebruikt om onze visie op
het verkeersveiligheidsbeleid
in Helmond op te schrijven.
Tijdens de eerste en
waarschijnlijk ook laatste
teamsvergadering van het
platform op 23 juni jl. is over
onze visie gesproken.

De gemeente blijkt opdracht
gegeven te hebben aan een
extern bureau om het
komend najaar een nieuw en
actueel veiligheidsbeleidsplan
samen te stellen. Daar zal
onze visie bij betrokken
worden.
Belangenorganisaties, maar
ook burgergroepen zullen
hun commentaar kunnen
geven.

We hebben afscheid
genomen van wethouder
Maas, die zich per begin juli
als wethouder heeft
teruggetrokken.



Column

LZomerergernissen
Fietsen doe ik het hele jaar door, zowel op de racefiets
als op een ‘dikke fiets' en ik kom op veel plaatsen in
Zuid-Oost Brabant. Dat doe ik al vele jaren en het valt
me de laatste tijd op dat het steeds onveiliger wordt. Zo
fietste ik laatst met mijn buurjongetje van ruim 4 op de
Rielsedijk tussen Geldrop en Stratum, jongetje helemaal
rechts en ik daarnaast toen er vanuit de andere kant een
snorfiets naderde. De snorfiets reed erg hard, vesl
harder dan 25, en werd met slechts een hand bestuurd
door een fors gebouwde jongeman. In zijn andere hand
had hij een telefoon en daarop was hij iets aan het laten
zien aan zijn duopassagier die achterop zat. Ook deze
passagier was zwaar uitgevoerd. De snorfiets haalde in
en slalomde om fietsers heen en naderde ons frontaal.
Alleen door fors te remmen liep het goed af. Voordat ik
er ook maar iets van kon zeggen was de snorfiets alweer
ver weg. lk schatte de totale massa van de snorfiets met
berijders op zo'n 250 kg en probeerde me voor te
stellen hoe een botsing zou aflopen met een object van
nog geen 25 kg (jongetje met kinderfiets) en een
snelheidsverschil van 40 kmiuur. Niet goed.
Een andere keer reed ik langs het Eindhovensch Kanaal,
en hoorde ik achter me een snel sterker wordend
onheilspellend geluid, en ja hoor daar werd ik ingehaald
door een alweer te hard rijdende brommer met kapotte
uitlaat die daar helemaal niet mag komen (fietspad
aangeduid met blauw bord met witte fiets). Voor veel
brommers is het een snelle woon-werk route
geworden.
En om nog even door te gaan; ik reed over de Oude
Baan (fietspad in het verlengde van het Heezerenbosch
via brug over A2 richting Leenderbos, aangegeven met
rechthoekig bord met tekst fietspad, dus verboden voor
brommers én snorfietsen) toen mij een grote groep
solexrijders naderde. Ze bleven met zijn tweeén rijden
zodat ik maar in de berm ging staan. Toen ik hen op hun
overtreding wees vertelden ze mij dat ze de sclexen
gehuurd hadden en een route van het verhuurbedrijf aan
het volgen waren. Hetzelfde overkwam mij overigens
laatst ook nog op het fietspad door de Malpie.
Het wordt steeds drukker op de fietspaden, op zich een
goede zaak, maar dat mag natuurlijk nooit ten koste
gaan van de veiligheid. Kwestie van handhaven
misschien? lk zal het eens aankaarten op landelijk niveau.

Rob van Stratum

Berichten uit Geldrop - Mierlo

Pleidooi: Stop met het downgraden van fietspaden!

Gaan fietsers en natuur nog wel samen? Dat is de vraag die in de VVF zomer 2021

aan de orde komt Ons bestuurslid van de onderafdeling Geldrop-Mierlo Helmi de

Ruiter, zelf een ervaringsdeskundige, reageert:

De laatste jaren lijkt het een trend te worden in Brabant: het downgraden

van verharde toeristische fietspaden naar onverharde paden. Voorbeelden:

fietspaadjes door het bos ten zuidwesten van Vught, het fietspad over de

Zeedijk ten zuiden van Doeveren, het fietspad ten noorden van Hooge

Zwaluwe langs de dijk van het water de Haven naar de Amerweg. Vaak

gebeurt dit in het kader van onderhoud van een in slechte staat verkerend

verhard pad. In dit artikel lees ik echter dat het na 20 jaar nog steeds in
goede staat verkerende betonnen fietspad langs de Cartierheide
getransformeerd dreigt te worden in een onverhard slingerpaadje met
kiezels.

Ik fiets met enige regelmaat met veel genoegen over dit fijne pad vanwege de

mooie natuur. Toegegeven, in de zomer is het pad wat smal voor de

toegenomen hoeveelheid (e-)fietsers, er zijn stukken met wat groter
hoogteverschil tussen berm en pad, en het is natuurlijk niet de bedoeling dat
er bedreigde reptielen worden doodgereden (wat ik zelf eigenlijk nooit zie).

Maar is er geen andere oplossing dan het te vervangen door een onverhard

pad? Wat verbreden, berm her en der aanaarden, het pad opruwen of ruwe

coating opbrengen waar reptielen plegen over te steken?

Onverharde paden hebben de volgende nare eigenschappen:

. Bij drocg weer loopt een open ketting snel droog door het oppikken van
stof en zand. Dit verhoogt de slijtage.

2. Bij nat weer gebeurt hetzelfde door opspattende modder. Ook kleding
en fiets worden vies door opspattende modder.

3. Ma vriesweer of bij kwakkeblweer in de winter ontdooit de bovenlaag van
het pad en vormt een blubberlaag op de nog bevroren onderlaag van het
pad. Heel slecht te befietsen, en ook nu wordt alles flink bemodderd.

De meeste fietsers die hier 's zomers komen, zijn waarschijnlijk mooi-weer

fietsers die relatief weinig kilometers per jaar maken. Yoor hen tellen deze

nadelen minder. Maar voor altjd-fietsers die veel jaarkilometers maken (zoals
ik}, is het wel degelijk een punt. Omdat ik bijvoorbeeld om de Cartierheide
te bezoeken al 35 km heen en 35 km terug moet fietsen van en naar mijn
woonplaats Geldrop, gebruik ik een fiets met derailleur (open ketting) en wat
smallere banden. lk mijd hiermee onverharde paden vanwege
bovengencemde nadelen en mogelijke valpartijen door losse steentjes of los
zand. En door de downgrading-trend ben ik de laatste jaren al een aantal
mooie fietsmogelijkheden kwijtgeraakt.

lk zou graag zien dat het betonnen fietspad kan blijven liggen bij de aanleg van

het nieuwe slingerpad. Het zou mijns inziens een grote kapitaalvernietiging

zijn om zo'n bewezen goed pad op te breken. En ik ben vast niet de enige
fietser die liever over zo'n goed pad fietst dan over een onverhard pad.

Meer algemeen: natuurlijk hoeft niet ieder onverhard fietspad verhard te

worden, maar ik hoop wel dat de trend tot downgraden van verharde

fietspaden stopt, en dat onverharde paden niet als gelijkwaardig alternatief
beschouwd worden. Tijdens mijn meest recente vakantie heb ik op de

Veluwe veel prettige betonnen paden gezien, sommige de laatste jaren

aangelegd; in het Groene Hart echter helaas diverse gedowngrade paden

gezien.
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Berichten uit Gemert-Bakel

Dies van Soelen

Project St. Annastraat

Het traject Willem de Haasstraat-5t. Annastraat is voor driekwart
gerealiseerd. Hoewel we als fietsersbond graag een meer
fietsvriendelijke aanpak hadden gezien, bleef deze wens beperkt tot een
bredere strook voor de fietser. Zowel de onderbroken wegmarkering
als het ontbreken van een kleurafscheiding vinden we een
onderwaardering van het belang voor het fietsverkeer.

Gekozen is voor een beeldbepalend plaatje met meer aandacht voor
groen en cultuurhistorische aspecten. Ook belangrijk, ons inziens, echter
niet in verhouding tot het veilig en comfortabel fietsen van A naar B.

-Bakel heeft &u_pmmtdpmm anes’ in

leuk voor de ‘Max Verstappen mwﬁewm

Ook veel aandacht bij deze voor de parkeermogelijkheden voor auto's
en een snelheidsbeperking tot 50km per uur. Prioriteit lag in dit project
bij het snel aan- en afvoeren van snelverkeer in combinatie met het
afwaardering van het traject. We verwachten niettemin incidenten bij
het mengen van snel-en langzaam verkeer. Eensklaps openslaande
portieren, wild parkeren op de fietsstroken, wild fietsen over de stoep
en problemen bij het inhalen van fietsers.

We blijven voor het beste gaan: veiliger gedrag, minder haast, 30 km per
uur!
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Verkeersveiligheidsplan Gemert-Balkel

In januari verschenen de resultaten van het
Verkeersveiligheidsplan, VVP. Onderzoek. rapportage en
enquéte zijn van de hand van bureau Kragten en bewoners
Gemert-Bakel. Vooral op initiatief van de Fietsersbond G-B
zou dit rapport in september bij de Gemeenteraad kunnen
liggen. Waarvan akte. De resultaten liegen er niet om: veel
onveiligheid op de fietspaden, rotondes en oversteekplaatsen.
CROW normen niet gehaald of domweg genegeerd. Te smalle,
niet vrij liggende fietspaden of het ontbreken ervan, technische
mankementen. Yeel overlast, hard rijden door snel verkeer in
de wijken en op de parkeerroutes.

Kortom, we blijven knokken voor meer ‘ruimte’, meer
concreet beleid, investeren in en vooral ‘Gimmerse wil’ voor
de fiets en ander langzaam verkeer.

Fietsen naarfen van het werk
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Voorstel Toetsingskader LEVs:
opstap voor de e-step in Nederland?

Francien Dechesne

Het wordt steeds drukker op het fietspad, maar een recente Kamerbrief over ‘Lichte Elektrische Voertuigen® laat zien dat het einde nog niet in zicht
is. Werk gan de winkel voor de Fietsersbond, zo concludeert Francien Dechesne, onderafdeling Eindhoven.

Ik herinner me uit de jaren ‘90 dat voormalig MTV-dj Adam
Curry na een poos in Mew York te hebben gewoond ooit
enthousiast een onderneming in electrische ‘autopeds’ wilde
beginnen: de Zappy.' Destijds kostten ze bijna 2000 gulden per
stuk. Echter, hij kreeg hiermee in Nederland geen voet aan de
grond: wegens juridische en veiligheidsoverwegingen: het
vervoermiddel was niet in de verkeerswet geklassificeerd en
mocht dus niet op de stoep, en wegens snelheidsverschillen te
gevaarlijk voor op de weg.

Ik herinner mij dit vooral omdat ik mij hierdoor voor het eerst
bewust werd hoe we in Nederland niet alleen in infrastructuur,
op de fysieke wegen, verschillende vervoersmiddelen scheiden
(meer dan elders), maar ook via de juridische weg. Het een gaat
hand in hand met het ander. Stoepen en fietspaden zijn aangelegd
voor de veiligheid en comfort van voetgangers en fietsers, maar
vervoersmiddelen evolueren voortdurend. Afwijkende
vervoermiddelen kunnen vaak profiteren van de bescherming die
zulke infrastructuur biedt tegen de meest dominante en de
veiligheid bedreigende modaliteit van het autoverkeer, en dat is
vaak geen probleem zo lang het om een minderheid gaat, die zich
grotendeels moet aanpassen aan de norm van de ‘modale

gebruiker’ van die infrastructuur (denk bijvoorbeeld aan ligfietsen,

of de Spartamet). Echter, dit aanpassend vermogen en de
ingebouwde veiligheidsmarges komen onder druk te staan bij
toenemende drukte en diversiteit in het gebruik — dat merken
we deze dagen ook, met het toegenomen aantal e-bikes van
verschillende snelheden, grotere groepen wielrenners voor wie
op het fietspad en de weg via Strava altijd een wedstrijd gaande
is, maaltijdbezorgers met hun tjdslimieten... en dan de
voertuigen die zich naar de letter in de bestaande juridische
categorie van ‘snorfiets’ hebben weten te wurmen (gecreéerd
om fietsen met trapondersteuning, zoals de Spartamet, op het
fietspad te kunnen houden) maar in de geest niet van brommers
te onderscheiden zijn.

De ontwilkkelingen staan niet stil

Via digitale platforms, apps en uitgekiende marketing bij
gemeentebesturen hebben diverse grotere steden in de wereld
allerlei vormen van ‘lichte electronische mobiliteit’ al dan niet
experimenteel in gebruik laten nemen. Met als verhaal en doel
het autoverkeer (en bijbehorende uitstoot en parkeerdruk in
dichtbevolkte gebieden) te verminderen, daarbij vaak gebruik
makend van de openbare ruimte die voor fietsers en voetgangers
gereserveerd is.

In de kemkommertijd van deze zomer was er in de Nederlandse
media plots een hoop aandacht voor de ervaringen met e-stepjes
in een aantal Europese steden. De NRC van 8 augustus |l
schreef bijvoorbeeld over de ervaringen in met name
Moorwegen (Trondheim en Oslo): ‘Oprukkende e-step bezorge

Europese steden kopzorgen™

In het MRC-artikel wordt vooral de onveiligheid van de e-step als
vervoermiddel voor de berijder zelf benadruke, en niet per se de
onveiligheid of het ongemak voor de andere verkeersdeelnemers,
in het bijzonder fietsers. Dit heeft waarschijnlijk ook te maken met
het feit dat er rond fietsveiligheid en comfort in andere landen
momenteel grote stappen gemaakt worden {met vaak MNederland
als voorbeeld). In Noorwegen wordt de step bijvoorbeeld, zo
blijke, veelal gebruikt in de avonduren voor vervoer naar huis, vaak
in aangeschoten toestand, en zeker in de Coronatijd als vervanging
voor taxi of openbaar vervoer. Yoor de veiligheid van de berijder
speelt de bestaande infrastructuur ook een grote rol. Met de
kleine wieltjes vraagt een e-step om een supergladde ondergrond
{in Mederland zijn dat de goed geasfalteerde fietspaden en bijv. in
Parijs de trottoirs — waar dus gemengd wordt met fietsers of
voetgangers), maar er zijn hoe goed de infrastructuur ook is altijd
oneffenheden of overgangen; die vragen hoe dan ook scherpe
aandacht van de bestuurder. In de afgelopen jaren hebben
valpartijen met de e-step geleid tot een significante toename van
het aantal verkeersongelukken, waarvan enkele met dodelijke
afloop. Er wordt bijv. in Noorwegen een helmplicht overwogen.
Momenteel is de e-step als vorm van (deel)mobiliteit, zoals we dat
in andere Europese steden zien, nog altijd verboden. Maar er is al
ruimte in de verkeerswet gecreéerd voor andere "exoten’, in de
categorie ‘bijzondere bromfietsen’ (zie herps:fwww.rdw.nllover-
rdw/actueel/dossiersibijzondere-bromfietsen; hieronder valt o.a.
de Segway, in 2001 gepresenteerd als de toekomst van mobiliteit).
Behalve dat een vakantie in een Europese stad met e-steps de
vraag kan aanwakkeren waarom we ze in Nederland (nog) niet
zien, is er een concrete aanleiding voor de aandacht in de
Mederlandse media voor de e-step: het ministerie voor
Infrastructuur en VWaterstaat heeft op |3 jul, vlak voor het
zomerreces, het ‘Toetsingskader voor Lichte Elektrische Voertuigen
(LEVs)' naar de kamer gestuurd.” Deels betreft dit een herziening
van de wetgeving rondom ‘bijzondere bromfietsen' en formuleert
het voorwaarden waaronder e-steps (en andere categorieen LEVs)
in de toekomst wel op de weg toegelaten kunnen worden. Mader
onderzoek maakt dat de invoering nog tot zeker 2023 op zich laat
wachten, maar het is al wel duidelijk dat het grote impact gaat
hebben op het gebruik van het fietspad.

Het kader is gebaseerd op uitgebreid onderzoek met diverse
stakeholders, en hanteert als uitgangspunt een maximumsnelheid
van 25 kmfu voor LEVs, die (daarom) gebruik maken van het
fietspad, ‘omdat hierdoor ten opzichte van de rijbaan de snelheids-
verschillen zo beperkt mogelijk blijven’ (citaat Kamerbrief 13 juli).
De minister schrijft voorts dat gemeenten ‘een beperkt aantal
instrumenten [hebben] om [de drukte op de fietspaden] in goede
banen te leiden zoals de maatregel ‘snorfietser naar de rijbaan.’ In
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principe zijn LEVs niet toegestaan in voetgangersgebieden.
Waarom wordt er zo klakkeloos als gegeven beschouwd dat de
fietspaden de plek op de weg zijn voor ‘beperkte snelheid’ van 25
km/u? Als de LEVs vooral gemotoriseerde alternatieven zijn voor
de auteo, transport, het openbaar vervoer (en lopen), waarom dan
de zwaar bevochten veilige en comfortabele plek in het verkeer
voor ongemotoriseerde tweewielers opofferen, terwijl de fiets juist
al zo bijdraagt aan leefbaarheid en duurzaamheid in de stad? Slechts
heel voorzichtig (als mogelijlc maatwerk in plaats van als principe)
verwijst de minister naar de wat mij betreft meer logische
benadering: niet méér voertuigen op de bestaande 25 km/u-
{fiets)infrastructuur, maar de snelheid op grotere delen van de
(auto)infrastructuur homogeniseren zodat ze geschikt zijn voor
LEVs. Met andere woorden: door gebruik te maken van de al breed
ingeslagen weg naar 30 km/u binnen de bebouwde kom. Ze schrijft
dat ‘samen met de wegbeheerders onderzoek [wordt] gedaan naar
de mogelijkheden en noodzaak van eventueel maatwerk voor de
plaats op de weg. Hierbij wordt rekening gehouden met de
helderheid voor weggebruikers en met nieuwe ontwikkelingen
zoals het afweegkader voor 30 km binnen de bebouwde kom.'
Gedurende dit onderzoek en bij de presentatie van de resultaten is

dus een hoop werk aan de winkel voor de Fietsersbond, zeker in
onze regio waar al snel gedacht wordt dat ‘leading in technology’ en
‘smart city” betekent dat ergens elektriciteit aan te pas moet
komen. De fietser moet hier dan op alle fronten inleveren, in
ruimte, veiligheid en comfort. De aandacht voor de fiets heeft
Mederland misschien een remmende voorsprong gegeven bij het
toelaten van nieuwe vormen van mobiliteit, zoals de e-step, maar
wellicht zit de echre innovatie in het vergroten van die voorsprong,
door radicaal te kiezen voor 30 km/u in de bebouwde kom om de
ruimte voor LEVs te creéren.

' Trouw, |5 mei 2000, “De autoped doet het goed in arty farty-kringen”
— John Hoogerwaard: httpsdiwww.trouw.nl/nieuws/de-autoped-doet-het-
goed-in-arty-farty-kringen~béefcé | 5/

2 NRC, & augustus 202 |, Oprukkende e-step bezorgt Europese steden
kopzorgen”, Floor Bouma:

https:iwww.nrenlinieuws/202 | /08/08foprukkende-e-step-bezorgt-
europese-steden-kopzorgen-a4054 125

1 Zie https:/lwww.rijksoverheid.nliministeries/ministerie-van-infrastructuur
enwaterstaat/docurnentenfkamerstukken/202 | 1071 3/kader-lichte-
elektrische-voertuigen

Raamwerk LEV-kader

Categorie-indeling

Het LEV-kaderis verdeeld in vier categorieén. De eerste twee categorieé&n zijn
voorvoertuigen vooral bedoeld voor individueel vervoer zoals fietsen met
trapondersteuning (1a)en e-steps (1b). De andere twee categorieén zijin
bedoeld voor het vervoer van goederen (Za)en van meerdere personen (2b).

Cateporie 1a Categorie 1b

volledige le anders LEVE
rapondersiesning <55 kg da 3 o kz
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Verbetering Fietsvoorzieningen in Tongelre
-t Hofke

We gaan werk maken van de fietsvoorzieningen binnen
Tongelre - 't Hofke. Op maandag 19 juli 2021 heeft er een
eerste schouw plaatsgevonden om verbetersituaties in de
infrastructuur binnen het gebied in kaart te brengen.
Aanwezig waren Bas Braakman (namens de gemeente
Eindhoven), Sarge Meulman (Fietsburgemeester Eindhoven)
en Robin Brokmann en Piet Starke (bewoners Tongelre - 't
Hofke). Afgesproken is om in deze setting, aangevuld met
Marc Schenk {consultant ingehuurd door de gemeente voor
dit project) en Peter van Emden (wijkgroep Tongelre)
maandelijks samen te komen om de mogelijke verbeteringen
van de fiets infrastructuur te bespreken. Heeft u op- of
aanmerkingen over de fietssituatie in Tongelre, horen we dat
graag via eindhoven{@fietsersbond.nl.

Kleine irritaties voor Eindhovense fietsers
We merken tegenwoordig regelmatig dat er door de
gemeente wat ruimte van de fiets wordt afgesnoept. Meestal
gaat het om kleine zaken, lichte irritaties, maar ze komen wel
structureel voor. Zie bijvoorbeeld de tijdelijke omleiding bij
de Regent op de hoek Willemstraat/Emmasingel. Al een half
jaar is het fietspad afgezet wegens problemen aan het gebouw
en moeten fietsers via de rijbaan. Geen groot probleem, maar
wel hinderlijk. Een ander voorbeeld is een recent
verkeersbesluit om fietsen in een deel van de binnenstad
{Stratumseind) ook tussen | lu en | 4u te verbieden, waar dat
nu nog wel is toegestaan. Ook dat zal voor de meesten geen
groot probleem zijn, maar wel hinderlijk. Dit soort keuzes zijn
stuk voor stuk te verantwoorden, maar het valt wel op dat ze
zelden in het voordeel van de fietser uitvallen.

Mog een voorbeeld: De gemeente is voornemens om een
stuk van de Welschapsedijk (vanaf de toegang tot de golfbaan
in het zuiden en de aansluiting op de Vensedijk in het
noorden) om te zetten van een 'verplicht fietspad' naar een
'verplicht bromfietspad'. Met als belangrijkste argument dat
bromfietsers anders ver moeten omrijden. Op dit stuk pad, in
het verlengde van de Slowlane langs het kanaal naar Best,
hoeven naar onze mening geen brommers toegestaan te
worden. WWe hebben daarom formeel bezwaar aangetekend
tegen dit besluit.

Owverigens, ook speed pedelecs vallen wettelijk onder de
brommers. Er is zeker wat voor te zeggen om speed pedelecs
hier wél toe te staan. Binnen de provincie Moord-Brabant
wordt nu gewerkt aan wetgeving waarmee berijders van een
speed pedelec individueel vrijstelling kunnen vragen waarmes
ze toch op (verplichte) fietspaden mogen rijden (de
'Rotrerdamse’ oplossing). Daar worden dan wel voorwaarden
aan verbonden, zoals een maximum snelheid. Dat zou ook
voor de Welschapsedijk een goede oplossing kunnen zijn. Een
dergelijke vrijstelling staat en valt natuurlijk met handhaving.
Ook lopen er al experimenten waarmee de snelheid van e-
bikes wordt beperkt afhankelijk van locatie. Een techniek die
ook voor auto's al lang onderzocht wordt en die het mogelijk
moet maken om binnen de bebouwde kom of in
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woongebieden de snelheid tot 30 km/fu te beperken.

Een laatste voorbeeld van "kan dat niet anders”: Yoor de
werkzaamheden op het terrein van en naast het Eurobuilding
gebouw naast het PSV-stadion zou het fietspad aan die zijde
tijdelijk {maar om te beginnen voor 2,5 jaar) worden
opgeheven. Het fietspad aan de andere zijde wordt dan wel
verbreed. We vinden dat dit soort 'oplossingen' haaks staan
op de ambitie om de stad beter in te richten voor fietsers.
Gelukkig is niet alles kommer en kwel, er gebeuren ook goede
zaken. Zo wordt het fietspad in Blixembosch (Aanschot)
omgezet naar een voorrangsfietspad, verbetert de
voorrangssituatie voor fietsers op de Stifelio {ook
Blixembosch), is er eindelijk wat gedaan aan de situatie op de
Bleekweg en bieden de ontwikkelingen rond Schellensterrein
en de herinrichting van de Viokhovenseweg zeker
verbeteringen voor fietsers.

Als klap op de vuurpijl heeft de gemeente een nieuwe
fietsparkeerstraregie vastgesteld.

Eindhoven timmert aan de fietsenstalling
Elke fietstocht begint en eindigt met het stallen van je fiets.
Thuis, op je werk, bij de winkel, de sportclub of de
bibliotheek. En het is al lang bekend dat de kwaliteit van de
stallingen bepalend is voor de kwaliteit van de fiets die mensen
gebruiken. Het fenomeen ‘stationsfiets’ bestaat vooral omdat
de stallingsmogelijlkheden op stations vaak erbarmelijk waren,
met alle gevolgen voor de staat van je fiets.

Gelukkig is er de laatste jaren steeds meer aandacht voor
goede stallingsmogelijkheden. ProRail en NS doen hun best
met ‘ruimte voor de fiets', er is een landelijk keurmerk
Fietsparkeur voor klemmen die diefstalbestendig zijn en lief
voor je fiets, en bij het Fietsberaad (kenniscentrum voor
fietsen en alles wat daar mee te maken heeft) komt ook steeds
meer aandacht voor het stallen, bijvoorbeeld in
‘Fietsberaadpublicatie 36: Fietsparkeren bij grootschalige
wooncomplexen’. Het is wel een kwestie van lange adem.
Ower "Ruimte voor de Fiets' is pas een boek verschenen met
ervaring over de laatste 20 jaar: "Fietsparkeren bij stations —
20 jaar ontwikkeling, ontwerp en realisatie’.

Eindhoven timmert ook aan de weg, of beter, de
fietsenstalling. Vanuit de Fietsersbond zijn we daar op
verschillende manieren bij betrokken. Van groot naar klein.

Fietsparkeerstratgie

Op verzoek van vooral D66 is het afgelopen jaar gewerkt aan
een Fietsparkeerstratgie. Een alomvattend beleidsstuk waarin
de ideeén voor de komende jaren uiteen worden gezet. Focus
ligt op de binnenstad, minus de stationsomgeving, niet op de
hele stad. We hebben er onder meer voor gezorgd dat in de
strategie aandacht is voor verschillende deelgroepen. Een
beweoner van de binnenstad stelt immers andere eisen dan
iemand die komt winkelen. Ook hebben we er voor gezorgd
dat bij evenementen (denk DOW, GLOW) een voorstel
gedaan moet worden voor fietsparkeren. Belangrijkste punten
uit de strategie zijn een verdubbeling grofweg van het aantal
fietsparkeerplaatsen waarvan 65% inpanding en 35% op
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maaiveld. Dat betekent dus ook extra inpandige stallingen zoals
| 8 sepremberplein of Heuvelgalerie. Het zal ook veel
creativiteit (en vasthoudendheid) van de gemeente vragen om
dat voor elkaar te krijgen als onderdeel van ontwikkelingen als
het VDMA-terrein en het Schellensterrein aan de Vestdijk, het
Fens-terrein aan de Keizersgracht. Het oude V&D-gebouw is
wat dit betreft al een gemiste kans. Een andere mogelijkheid is
om autoparkeergarages deels om te bouwen tot
fietsparkeergarage. Tot slot komen er andere eisen aan het
aantal fietsparkeerplaatsen voor bezoekers, van 0,2 naar 0,5 per
woning.

Bewaakte stallingen gratis

De gemeenteraad heeft ook een motie aangenomen om de
bewaakte stallingen gratis te houden, ook als meer dan 24 uur
wordt geparkeerd. Yoor de liefhebbers: zie

https:/iraadsinformatie.eindhoven.nlluser/agendalaction=viewlid= 34

2 voor meer informatie.

Kwaliteitseisen

Een stukje praktischer is het aangenomen voorstel voor
kwaliteitseisen van inpandige fietsenstallingen. Hiermee wordt
geregeld dat in nieuwe (woon)gebouwen de kwaliteit van de
fietsklemmen op orde is, dat er voldoende parkeergelegenheid
is (minimaal 2 per woning), dat de fietsenstalling goed
bereikbaar is (geen steile hellingen), voldoende
manceuvreerruimte, voldoende ruimte voor buitenmaatse en
elektrische fietsen, niet te ver van de officiéle toegang, goed
verlicht. Voor woongebouwen worden privé-fietsenstallingen
niet verplicht, het kunnen dus ook semi-openbare, grotere
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stallingen zijn. Yoor de leden van de Fietsersbond wellicht
niet altijd een goede oplossing, maar voor veel anderen wel.
Op ons verzoek zijn de stallingen wel beperkt tot ruimtes per
100 woningen.

Ock hier voor de liefhebbers
https://raadsinformatie.eindhoven.nlluser/searchiaction=showgblite
m=2152/Bijlage_1_-
_Kwaliteitseisen_inpandige_fietsenstallingen.pdf

En nog wat praktischer

Eindhoven heeft ook een eigen rekentool om te bepalen
hoeveel fietsparkeerplaatsen nodig zijn bij een nieuw project:
https:/Iparkeernota. eindhoven.nlirekentool-
parkeerbehoeftelrekentool-parkeerbehoefte-fiets

Stationsstallingen

De stationsstallingen in Eindhoven gaan de komende periode
ook echt aangepakt worden. Met aan de noordzijde een
nieuw gebouw naast het kantoorgebouw ‘Moordzicht' {in
plaats van het huidige fietsparkeerterrein), aan de zuidzijde
ondergronds tussen station en stationsweg. Het ontwerp
voor die eerste is gereed, de tweede kost nog wel veel
hoofdbrekens. Wij pleiten ervoor om de stalling goed
bereikbaar te houden, zowel vanaf het fietspad als vanaf het
stationsgebouw. Ook hier een kwestie van lange adem helaas.
Het gebouw aan de noordzijde krijgt twee verdiepingen, met
hoogflaagstallingen. Er is in het ontwerp veel aandacht voor
duurzaamheid. En er komt gelukkig een verbinding met de
bestaande ondergrondse stalling.

Ventel 182 - Kwartaalblad
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Nieuwe fietsverbindingen in de Kempen

André Huijbregts

Project N284

Onderdeel van het project M284 is het upgraden van de
fietsverbinding van Reusel via Bladel en Hapert richting stedelijk
gebied. Hiervoor komt tussen Reusel en Bladel een tweerichtings
snelfietspad aan de Moordzijde van de N284. Bij Bladel komt een
fietstunnel bij de Europalaan zodat de kern van Bladel veilig naar
het Sportterrein én het Industrieterrein de Sleutel kan gaan. Het
snelfietspad gaat dan door Bladel over het Heeleind, maar deze
straat kent 14 zijwegen en de aanwonenden zien een inrichting
met een snelfietspad niet zo zitten. Bij de Lange Trekken, het
laatste kruispunt van de N284 met Bladel, komt een 2e fietstunnel
en het snelfietspad gaat dan aan de zuidkant van de N284 verder.
Hierdoor hoeft de schooljeugd uit Hapert niet over het kruispunt,
maar blijft aan de zuidkant rijden tot de 2e fietstunnel bij Bladel.

De Kempen - Stedelijk Gebied A: Hapert-Veldhoven

Bij Hapert ligt al een flietstunnel aan de Zuidkant bij het kruispunt
waar de N284 aftakt naar de snelweg A67 afslag Hapert. Volgens
de plannen komt het snelfietspad vanaf Hapert aan de zuidkant te
liggen met de rotonde bij Duizel en de nieuw geplande fietstunnel
bij Eersel bij het kruispunt naar Postel. Vanaf dit kruispunt ligt al
een tweerichtingsfietspad tot aan Rotonde de Stuiver met de
MN397. Vandaar blijft het snelfietspad dan aan de zuidkant tot aan
Steensel en vanaf Steensel tot aan de grens met Veldhoven.
Steensel wil van de tweedeling af door de oude provinciale weg
die het dorp in tweeén splitst. De nu doorgaande weg wordt
straks een fietsstraat. Daarnaast staat een fietsviaduct over de
snelweg gepland om de kern Eersel met het industrieterrein
Meerheide en de nieuwe geplande mobiliteitshub ongeveer ter
hoogte van het E3 strand te verbinden.

Veldhoven £
Veldhoven heeft met de f_fio

aansluiting Zilverackers

{Veldhoven-VWest) en de 4 : : I
verbouwing van de +r ’
Kempenbaan {om ASML en het - e

ziekenhuis beter bereikbaar te ; it sk
maken} ook een snelfistspad
vanaf de gemeentegrens met
Eersel langs de Locht en de
Kempenbaan aangelegd,
inclusief een apart fietsviaduct

(Zie Ventiel 181). Op het r-ﬁé /
waarschijnlijk drukste kruispunt g ,rf‘—'e‘LQ

in de Kempen {nieuwe NE69-
Westparallel kruist met de
Locht bij Koningshof) wordt nu
helaas geen fietstunnel
gerealiseerd. Vanuit Eersel is in
2013 in een zienswijze al
hierop aangedrongen, maar
Veldhoven gaf toen aan dat dit

kruispunt voldoende capaciteit
heeft.

Blade

Project M284 Reusel - Hapert

De Kempen

De Kempen stedelijk gebied [-lrl'g-:'ijk

Fietsverbindingen De Kempen — stedelik gebied

De Kempen - Stedelijk Gebied B : Bergeijk-Veldhoven
Bergeijk heeft een fietsviaduct gepland bij de kruising van de
Enderakkers met de N397. Het snelfietspad gaat dan via de Eikestraat
en de Hobbel (Walik) ingericht als fietsstraat via de Broekhovenseweg
naar de Volmolenweg. Daarbij is nog een fietsviaduct over de nieuwe
Mé&9 Westparallel nodig, naast het nu in aanbouw zijnde viaduct van de
Broekhovenseweg.

Hoe reéel zijn al deze plannen?

Project N284 wordt betaald door Provincie (90%), gemeente Bladel
{9%) en gemeente Reusel (1%), waarbij Bladel vitziet naar de twee
fietstunnels en betere ontsluiting voor de aute's van Industrieterrein de
Sleutel. Enig plinpunt is of het snelfietspad over het Heeleind gaat of
een andere route krijgt. Zie https:/in284.nl/.

Het project Fietsverbindingen Kempen-Stedelijk gebied wordt mede
ingegeven door de toegenomen drukte op de A&7. Voor de uitvoering
wordt gerekend op meerdere jaren. Echter als een zware bijdrage van
de gemeente wordt gevraagd, krijgt het project vanzelf vertraging. Het
fietsviaduct over de A&7 bij Eersel is voor Eersel een randvoorwaarde
om een mobiliteitshub {met overstap functionaliteit) te faciliteren.
Eersel heeft al groen licht gegeven voor de transformatie van de kerk
tot gemeenschapshuis in Steensel op |3 juli, en het budget voor
transformatie in Steensel van doorgaande weg naar fietsstraat is al
gereserveerd. Na openstelling van de nieuwe N69 kan hier de schop in
de grond. Bergeijk heeft het voorkeurstracé via Eikestraat en de
fietsstraat bij de Hobbel op 6 juli in de gemeenteraad vastgesteld, mede
naar aanleiding van klachten over de intensiteit van het verkeer bij de
Hobbel.

De plannen kunnen worden nagelezen op
https:/iwijcreerenruimte.nl/projecten/kempengemeenten/

stedelijk gebied Hapert - Veldhoven

Veldhowven

\Torer
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Berichten uit Veldhoven

*\/eldhoven

Mies Jansen

Geluidsmuur ontneemt fietsers het zicht Op ongelukken kun je wachten en kijkende naar de vele
Veldhoven heeft een pracht van een Gemeentelijk Verkeers- en remsporen ter plaatse, kan het al niet anders of het is er al mis
Vervoersplan. Het plan kent zelfs een afzonderlijk module fiets. De gegaan. Bijzonder triest dat vakmensen dit soort oplossingen nog
fiets wordt hierin als een zeer belangrijk vervoermiddel beschouwd. In ~ durven te bedenken. Als fietsersbond afdeling Veldhoven hebben
het plan wordt gesteld, dat de Veldhovense fietsroutes comfortabel en ~ We uiteraard tegen deze situatie bij de gemeente geprotesteerd.
veilig worden ingericht. PS: inmiddels is er wel een spiegel geplaatst, maar een echte

De realiteit is soms anders. Over een gedeelte van het splinternieuwe oplossing is dat nog niet.

fietspad naast de Kempenbaan-west gaande in de richting van de Plank
- Heerseweg zit een haakse volledig onoverzichtelijke boche. Hier
wordt duidelijk dat wielrijders, incl. bromfietsers, ondanks het
ambitieuze voornemen van het gemeentebestuur, in de praktijk niet
serieus genomen worden. Het fietspad is ter plekke versmald, voldoet
niet aan de landelijke advies-breedte-afmetingen van een dubbelzijdig
fietspad en het zicht over de haakse hoek wordt volledig ontnomen
door de geluidsmuur. kortom: fietspadgebruikers zoek het maar uit !!!
Wvie bedenkt zo iets? Heeft het ingenieursbureau dat deze situatie
heeft ontwikkeld zich laten leiden door de Mederlandse en Europese
Veiligheidsrichtlijnen of door de wensen van de gemeentelijke
opdrachtgever! Het antwoord laat zich raden.

Advertentie

FIETSVERHULUR

Mareelielaan 5& \r ( ol e g
alsal | [g=bouw Veloiooaf)
5643 RP Eindhoven 5413 CP Eindhoven
L .

J

+3110)40-2112032 infofvelorent.nl www.velorent.nl
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Adrie Neervoort

Fietsersbond vraagt ook in Son en Breugel meer
aandacht voor de fietser

Op uitnodiging van de Fietsersbond afdeling Son en Breugel sprongen
een drietal ambtenaren en wethouder Jan Boersma eind juni op de fiets.
Wethouder Boersma gebruikt zelf ook regelmatig de fiets, zeker als het
om woon-werkverkeer gaat. Maar dit keer werden hij en zijn
ambtenaren uitgenodigd om samen met Frank Meertens en Renzo
Moben van de Fietsersbond Son en Breugel te kijken naar de
knelpunten en gerealiseerde projecten, waar de fietser die gebruik
maakt van het fietspad in de gemeente mee te maken heeft

Hiermee willen zij aandacht vragen voor de fietser in het Verkeers- en
Vervoersplan van de gemeente. Opvallend is het dan wel dat binnen dit
plan op de gemeentelijke site het woord fiets niet voorkomt. Maar
zoals gezegd, Frank en Renzo willen al fietsend, dus in de praktijk,

de wethouder en de meefietsende verantwoordelijke ambtenaren
wijzen op een aantal aandachtspunten en gerealiseerde trajecten in het
fietsnetwerk van Son en Breugel. Matuurlijk gaat het om een paar
voorbeelden die illustratief zijn voor meerdere situaties in de
gemeente. En juist daarom neemt wethouder Jan Boersma de moeite
en de tijd om te gaan kijken, en tijdens een route van ruim 20 kilometer
wezen Renzo en Frank de wethouder op enkele situaties waar fietsers
in Son en Breugel mee te maken hebben. Over het algemeen is de
conclusie van Frank en Renzo dat er, zeker in vergelijking met andere
gemeentes die in omvang en populatie gelijk zijn aan Son en Breugel,
sprake is van een goed fietsnetwerk.

Brug Kanaalstraat

Toch zijn er ook nog wel zorgen als het om de veiligheid van de fietser
gaat in de gemeente, zo laten de heren weten. Daarom stoppen ze
bijvoorbeeld even bij de ophaalbrug aan de Kanaalstraat/Nieuwstraat.
Hier komen een aantal zijstraten die parallel aan het kanaal lopen uit op
de Mieuwstraat en de Kanaalstraat. Daarbij is het voor het verkeer op
de Nieuwstraat en de Kanaalstraat niet altijd duidelijk wie er nu
voorrang heeft. Er ontbreekt wat Renzo betreft ook duidelijke
signalering die aangeeft waar bijvoorbeeld de fietser moet rijden als hij
de brug oversteekt. Zo blijkt het gedeelte op de brug dat eigenlijk een
voetpad is, ook gebruikt te worden als fietspad. Als het om de
veiligheid van de fietser gaat, blijkt duidelijkheid het sleutelwoord te zijn
als langzaam en snel verkeer elkaar kruisen.

Berichten uit Son en Breugel

Compromis

Op sommige plekken in Son en Breugel blijken situaties te zijn
ontstaan uit een soort van compromis en ook zijn er bepaalde
zaken aangepast om de functie en de veiligheid te verbeteren.
Meem bijvoorbeeld de ronde betonblokken bij de Houtense brug;
die zijn daar ooit geplaatst om sluipverkeer te weren. Mu hebben
ze nog steeds misschien die functie, maar ze staan op een druk
bereden fietspad. Een paal of betonblok kan voor een fietser soms
niet logisch, ongewenst of zelfs gevaarlijk zijn, maar zorge er vaak
wel voor dat de fietser het alleenrecht heeft op het pad, zonder
hinder te ondervinden van ander verkeer, dat daar niet hoort te
komen. Op het bedrijventerrein Ekkersrijt is duidelijk te zien dat
er gekeken is naar een balans tussen de fietser en de functie van
een bedrijventerrein.

Slowlane

Zo loopt een gedeelte van de Slowlane over het bedrijventerrein;
een bewuste keuze omdat je zo het terrein op de meest veilige
manier bereikbaar maakt voor de fietser. Het aanleggen van een
fietspad blijkt vaak een complex verhaal, want soms moet je in
overleg gaan met de eigenaar van een stuk grond, of de
medewerking krijgen van dezelfde eigenaar als het gaat om het
plaatsen van een waarschuwingsbord bij een in- of uitrit van een
bedrijf. Maar ook moet er gekeken worden naar andere zaken,
zoals hemelwaterafvoer, middelen om de snelheid te beperken en
natuurlijk de kosten.

Keuzes maken

“Als het om de kosten gaat moet een gemeente altijd keuzes
maken, maar ook het aanpassen van een gevaarlijke situatie vraagt
om keuzes. Bijvoorbeeld wel of geen verkeersdrempel: misschien
wel veilig maar in sommige situaties niet praktisch”, zo maakt de
wethouder duidelijk. *“Veiligheid heeft natuurlijk alles te maken
met gedrag. |e kunt door bepailde maatregelen een veilige situatie
creéren, maar het is pas echt veilig als de maatregelen ook
opgevolgd worden”, licht wethouder Boersma de situatie op
sommige knelpunten toe.

30 kilometer wegen

Renzo en Frank zouden ook graag zien dat de 30 kilometer wegen
in Son en Breugel zodanig worden ingericht dat automobilisten
hun snelheid daardoor moeten aanpassen en het veiliger zal
worden voor fietsers. Volgens wethouder Boersma is het
aanpassen van wegen niet altijd voldoende, het gaat erom dat
automobilisten worden aangesproken op hun gedrag.

Informatie

Wethouder Boersma geeft aan dat het belangrijk is om van
organisaties als een fietsersbond informatie te krijgen. Ook Frank
en Renzo van de Fietsersbond Son en Breugel vinden het contact
dat zij hebben met de gemeente positief, al wil je soms wel wat
meer dan er uiteindelijk mogelijk blijkt. Heeft u naar aanleiding van
dit artikel nog vragen of opmerkingen over veilig fietsen in Son en
Breugel, dan kunt u deze mailen naar
fietsersbondsonenbreugel@gmail.com. Dit artikel is met
toestemming overgenomen van Mooi Son en Breugel.
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Fietsverlichting in je broekzak

Mocit meer fietsen zonder liche, dat is de droom van
studententeam KEBL. Met lampjes die makkelijk in je broekzak
kunnen. De studenten zoeken een partner om het op de markt te
brengen.

Studententeam KEBL, van TU Eindhoven, bedacht handige
oplaadbare lampjes zodat je nooit meer zonder licht hoeft te
fietsen. Ze sleepten daarmee vorig jaar de ASML Maker Award in
de wacht, tijdens de TU/e Contest. Binnenkort verwacht het team
een volgend prototype te presenteren dat er volledig anders uit
ziet dan de eerste. De studenten hopen daarmee een partner te
vinden om de lampjes daadwerkelijk te gaan produceren.

Het idee voor de makkelijk bij je te dragen en op te laden lampjes,
ontstond tijdens een van de vakken van de masteropleiding
Innovatie Management, Management of New Product
Development. "YWe hadden het beste idee van alle groepjes”, zegt
Kenny Koelman, voorzitter van KEBL. Het team werd onderdeel
van TU/e innovation Space en onderzocht of er een markt voor
hun idee zou zijn. “Die is er, eenderde van de Nederlanders fietst
wel eens zonder verlichting. Dat
zien we zelf ook op straat. Mensen
fietsen zonder verlichting, dat is
gevaarlijlk.”

In de winkel ;
Sinds de winst van de ASML
Makers Award is er hard aan het e
ontwerp gewerkt en veranderde i
het team van koers. Wilden de i e
studenten aanvankelijk de lampjes  FERRE.
als relatiegeschenk aan de man :
brengen, nu willen ze het product

in de schappen van winkels zien

liggen. “Uit ons marktonderzoek

bleek het niet rendabel te zijn om i
de KEBL te verkopen als b
relatiegeschenk. De markt is te

klein waardoor we schaalvoordelen onvoldoende kunnen benutten
om de prijs te drukken”, aldus Koelman.

"Madat we de ASML Makers Award hadden gewonnen, volgden er
gesprekken met professionals binnen ASML. Zij hielpen ons de
elektronica verder te verfijnen.” Het idee van een relatiegeschenk
werd langzaam aan de kant gezet, gaat Koelman verder. “We
willen het product direct aan de consument verkopen en zien
hiervoor een grote markt.” Het team ontbeert de middelen om
naar de markt te gaan. Daarom is het op zoek naar een partner
die samen met de studenten het product wil produceren.

In hun ontwikkelingsproces kreeg KEBL hulp van mensen uit het
bedrijfsleven. Vorig jaar december meldde het team zich aan voor
het GURU programma, dat innovation Space organiseert. Daarin
begeleiden mensen uit het bedrijfsleven en industrie studenten bij
het verder verder ontwikkelen van hun idee. Dat waren Jacques
van Rooij, gepensioneerd ondernemer die actief was in de
fietsenmarkt, en ontwerper van exclusieve designverlichting Louis
Verbeek.

Paul van Diessen en Kenny Koelman © KEBL

Corine Spaans

Oogstrelend

“Louis Verbeek zag er wel een markt in. Al zei hij wel dat we
ons ontwerp meer oogstrelend moesten maken. ‘Anders dan
grijpen mensen naar dat van de concurrentie.’ YWe moeten ons
met ons ontwerp onderscheiden.” Verbeek hielp de studenten
bij de stappen die ze moesten nemen om tot een uniek
ontwerp te komen.

Voorheen publiceerde het team steeds foto’s van een nieuw
ontwerp online. "Om te laten zien wat we aan het doen zijn.
Maar nu we naar een nieuwe partner willen stappen, geven we
dat ontwerp niet zomaar vrij."” Als het nieuwe ontwerp
helemaal af is, vragen de studenten ‘een ontwerprecht’ aan.
“Als dat is goedgekeurd dan brengen we de afbeeldingen naar
buiten.”

Een van de uitdagingen in het ontwerp was de dikte, stelt
Koelman. “je moet het makkelijk in je broekzak kunnen doen.
Ook moeten alle elementen erin zitten. De lampjes moeten
daarnaast aan elkaar bevestigd kunnen worden. |e kunt één
dun lampje maken, maar om er
twee te maken die aan elkaar vast
zitten, dat maakt het extra lastig.”

Geen scherpe hoeken

Er werden verschillende vormen
geprobeerd en getest bij
potentiéle gebruikers. Al was dat
tijdens corona wel wat lastiger,
zegt Paul van Diessen, binnen het
team verantwoordelijk voor
marketing en promotie. Dus
werden de ontwerpen vooral aan
familie en vrienden voorgelegd.
“We hadden drie verschillende
vormen in 3D geprint. Aan
vrienden en familie vroegen we
wat ze ervan vonden. Vervolgens
hebben we het ontwerp doorontwikkeld tot de vorm waar we
nu de laatste hand aan leggen.” Maast dat het product dun
moet zijn, is de bolling belangrijk, merkte hij. “je wilt geen
scherpe hoeken in je broekzak hebben zitten.”

Voor Van Diessen is KEBL een continu leerproces. “Zeker nu
we weer extra input hebben gehad van experts als Louis
Verbeek en Jacques van Rooij." Verbeek leerde het team
onder meer om zich vast te houden aan een programma van
eisen: welke lichtsterkte, welke batterijen, binnen welke vorm
moet het passen! Van Diessen: “Soms moet je concessies
doen, want dan past een element niet. Dan kies je een
oplossing om een ander element er wel in te krijgen.”

Ook kregen de studenten van Van Rooij het advies dat een
product niet productieklaar hoeft te zijn voordat je partners
gaat benaderen met wie je het wilt gaan produceren. “¥Want er
zullen ongetwijfeld in samenwerking met de andere partij nog
een aantal aanpassingen worden gedaan. Om het product goed
in productie te kunnen nemen.”
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Servicepagina

SCHADEMELDINGEM FIETSPADEN

Sehademelding kan ook via Meldpunt
Fietsersbond:

www.meldpunt fietsersbond.nl

Asten

Asten, Heusden, Ommel

(493-67 1212 Klantencontacteentrum

Wia Internet: www.asten.nl

Bergeijk

Bergeljle, Luijksgestel, Riethoven, Walil,
Weebosch, Westerhoven

0497-551480 Meld- en herstellijn, Hr. Ferry
Janssen

Wia Internet: www_bergedjlcnl

Best

(499-360360 Algemene Klachtenlijn

Wia Internet: www. gemeentebest.nl

Bladel

Bladel, Casteren, Dalermn, Hapert,
Hoogeloon, Metersel

0497-36 166 |, Wegbeheerder Hr. Vennbe

Wia Internet: www. bladel.nl

Cranendonck

Budel, Budel-Dorpplein, Budel-Schoat,
Gastel, Maarheeze, Soerendonk

0495-43 1222 of 140495

Wia Internet: www.cranendonclunl

Deurne

Deurne, Helenavean, Liessel, Meerlant,
Wiierden

0493-3877 | | Klantencontacteentrum

Wia Internet: www. deurnenl

Eersel

Duizel, Eersel, Knegsel, Steensel,
Wessem, Wintelre

0:497-53 1 300 Telefoancentrale

Via Internet: www.eersel.nl

Eindhoven

Centrale klachtennummer | 4040
Wia Internet: www.eindhoven_nl
Of BuitenBeter app

Geldrop = Mierlo
Centrale klachtennurmmer | 4040
Wia Internet: www geldrop-mierionl

Gemert - Bakel

Bakel, De Mortel, De Rips, Hsendarp,
Gemert, Handel, Milheeze

0492-378500 Hr. T. van Gerven

Wia Internet: www gemert-balelnl

Heeze = Leende

Heeze, Leende, Sterksal

040-224 | 536 Hr. v. Meerwijl (voor
velligheid) en Hr. Welters (Beleld)

Wia Interner: www heeze-leende.n|

Helmond

0492-587690 Klantencontacteentrum of
140492

Via Internet: www.helmond.nl

Laarbeek

Aarle-Rixrel, Beelk en Donk, Lieshour,
Mariahout

0492-469700 Hr. Ledue of Hans Kuijpers

Via Internet: www.laarbeek.nl

Muenen
(40-263 1699 Meldpunt
Wia Internet: www.nuenen.nl

Qirschot

Oirschot, Oost- West- en Middelbeers,
Spoordonk

0499-583333 Hr. Verouden

Wia Internet www.olrschot.nl

Reusel - De Mierden

Hooge Mierde, Hulsel, Lage Mierde, Reusel

0497-650650 Afd. Woonomgeving

Yia Internet: www.reuseldemierden.nl

Someren

Lierop, Someren, Someren-Eind, Someren-
Heide

0493-494888 Telefooncentrale

WVia Internet: www . someren.nl

Son en Breugel

0499491491 Klantencontacteentrum

Via Internet www.sohenbraugel.nl

Valkenswaard

Doammelan, Vallenswaard

040-2083444 Klantencontacteantrum

WVia Internet: www . valkenswaard.nl

Veldhoven

Oerle, Yeldhoven

040-2584444 Telefooncentrale of | 4040
Via Internet: www.veldhoven.nl

Waalre

Aalst, VWaalre

040-2282500 Klantencontactcentrum

WVia Internet: www waalre.nl

BEWAAKTE FIETSENSTALLINGEN

Best
Fietsenstalling NS Station, gratis
* ma t'm vrij: 06,00 - 20.15 uur
In het weekend gesloten. Maast de bewaalcte
stalling is er een weelend- en nachtstalling.

Eindhoven - Gratis bewaakte fietsen-
stallingen
|8 Sepremberplain
= ma tim za: 8.00 - 23.30 uur
* lcoopzondag |1.00 — 2330 uur
* Dpeningstijden blj evenementen worden
bij de stalling aangegeven

Heuvelgalerie
* ma t/m do: 08.00 - 20.00 uur
= yrijdag: 08.00 — 2.30 wur
= zaterdag: 08.00 - 430 uur
* loopzondag: 11.00 = 22.00 uur
* Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven

Winkelcentrum YWoensel
= ma tm do: 08.00 - | 9.00 uur
* vrijdag: 08.00 — 21.30 wur
» zaterdag: 08.00 — 18.00 uur
* |coopzondag: 11.00 - 18.00 uur
* Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven

Ir. Otrenbad / Sporecomplex Endhoven
MNoord

* ma t'm vrij: 06.45 = 2230 uur

= zaterdag: 08.15 - 17.30 uur

» rondag: 09.45 - 17.30 uur

Parkeerplaats Genneperparken (tussen
{|ssportcentrum en de Tongelreep)

= ma t'm vrij: 08.15 = 22.30 uur

= za en zo: 09.30 - [8.15 vur

Eindhoven — Bewaakte fietsenstallingen
tegen betaling
MS-station, ruidzijde (Statlonsplein)
* Kowartier voor de eerste trein tot
een lewartler na de laatste trein tjdens
reguliere dienstregeling. (Miet geopend
tijdens nachtnet-dienstregeling. )
MS-station, noordzjde (Meckerspoel)
* ma t'm vrij: 6.30 = 20,00 vur
Voor tareven zle: www.ns.nl

Helmond **
Speelhulisplein
® ma: 10,30 = 18.30 uur
* di t/m de: 08.15 - 18.30 uur
= vrij: 08.15 - 21.30 wur
® 7a: 08,015 = [8.00 uur

Doorneind
* ma tfm we: 07.30 — 21.00 uur
* do t/m vrij: 07.30 = 22.00 uur
® za: 07.30 = |18.00 uur

Kasteel Traverse

= ma: |0.30 = 18.30 uur

* di t/m do: 08.15 - 18.30 uur

® yrij: 08.15 = 21.30 wur

= za: 0B.15 - |8.00 uur
Wan vrijdagavond 21.30 vur tot maan-
dagochtend 10.30 uur is de stalling vri]
toegankelijlc en s er alleen camerabewaking.

Steenweglovartier

* 7 dagen per week 24 uur per dag
Alleen cameratoezicht
**  Op koopzondagen zijn alle bovenstaande
stallingen geopend van | 1.00 = 18.00 uur

Fletsenstalling NS Helmond Centraal
= Kwartier voor de eerste trein tot
een lkewartler na de laatste trein tjdens
reguliere dienstregeling. (Miet geopend
tijdens nachmet-dienstregeling.)
Voor tarleven zle: www.ns.nl

RECREATIE EN OVERIGE ADRESSEN
Stichting Landelijle Fletsplatform

Posthus 846, 3800 AV Amersfoort
033-4853656

Website: fletsplatform.nl

E-mail: infof@fietsplatform.nl

Stichting Vrienden op de flets

Posthus 7471, 2701 AL Zoetermeer
079-3238556

Website: www.vrlendenopdefiets.nl
E-mail: administrade@vriendenopdefiets.nl

Mederlandse Spoorwegen Regio Zuid
Gebouw Moordzicht

Meckerspoel 22, 561 | AD Eindhoven
Wi'ebsite: www.ns.nl

E-mail: via de virtuele medewerker
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9291 Reisinformatiegroep bv.
Postbus 19319, 3501 DH Utrecht
Wi'ebsite: www. 9292.nl

E-mail: via de website

ROVER

Postbus 2132, 3800 CC Amersfoort
033 4220450

‘Website: www.rover.nl

Klachten via de website

Programma bureau Brabant Velliger,

Weiligheld in Brabant,

Postbus 90151, 5200 MC Den Bosch

Website: www.brabant.nlsubsites/
brabant-veiliger.aspx

E-Mail: velligheid@brabantnl

Evine Mieuwwsbrief Verkeersveiligh

Redactie: Marion van den Moosdifl

E-mail: mexin{@iae.nl

Vellig Verkeer Mederiand

Postbus &6, 3800 AB Amersfoort
0BB-5248800

Wabsite: www. veiligverkeernederland.nl
E-mail: infe@wvwn.nl

Veilig Verkeer MNederiand

Reglo Zutd (Limburg, Moord-Brabant, Zeeland)
Beelsstraat 546001 G| Weert

OBB- 524 88 50

E-mail: steunpuntzutd@wn_nl

Vrienden van de Voetveren
Weulenkamp 2, 3848 BG Harderwijl
Website: www.voetveren.nl

E-mail: infof@voetveren.nl

SWOV (St Wetenschappelljle Onderzoek

Verkesrsveiligheid)

Postbus 1090, 2260 BE Leldschendam

‘Website: www. swov.nl

E-mail: Infol@swov.nl

CROW, adviesbureau

Postbus 37, 6710 BA Ede
Website: www. crow.nl

E-Mail: ldantenservice@erow.nl

REGIOBESTUUR

Yoorzitter:

Annemie Driessen
Argostraat 48

5631 )Z Eindhaven
fbannemie@hotmail.com

Secretaris

Marten Sikkens
Lyndakkers 18

5672 CB Nuenen
06-26832435
zuideostbrabant@fietsers-
band.nl

Penningmeester
Gerard van den Broek
Wasco da Gamalaan 7
5623 RH Eindhaven
040-237 1 346
broekgerard @gmail.com.

OMNDERAFDELINGEM

Eindhowven

Pieter Muiten

Willern de Zwijgerstraac 77
5616 AD Eindhoven

06-51 758275

eindheven@fietsersband.nl
eindheven fietsersband.nl

Geldrop — Mierlo

Rab van Swratum
Papervoert 50

INTERNETADRESSEN
Fletsersbond: www fietsersbond.nl
Fletzsersbond Noord-Brabant www.
fietsersbond.nlinoordbrabant

Fletsersbond Fletsrouteplanner: www.
routeplanner fletsersbond.nl

Flets Startpagina: www.fletsstartpagina.nl

AMNWE Fletsweerbericht: www,
anwhb nlfiesenfietsweerberichtfetsweer-
bericht /index html

ME fiets: www.nsfiets.nl

Correcties of aanvullingen kunnen
gemeld worden aan Bart Brouwers
ventielredactief@gmail.com

SCHADEMELDING FIETSBEWEGWIJZERING

Het centrale meldpunt voor fietsknooppuntenborden en LF-routeborden is: www. bordjeweg.nl.
Dit is her meldpunt van Mederland Flersland en is ook bereilkbaar via een link op de site
www.nederlandflersiand.nl of rechestreeks via htp/maldsysteem.nederlandfiersland.nl.

Je kamt In beide gevallen op hetzelfde meldpunt uit.

Bordjes Rondje Eindhaven: infe@ronnico.nl
Owverige bewegwifzering: www.bewegwijzeringsdienstnl/schade-melden

Organisatie van de Regio

5663 AH Geldrop
06 24506341
rebvanstratum{@gmail.com

Heeze — Leende
Arnold Miessen

Burg. Serrarisstraat 61
5591 EE Heeze
040-2240064
heezei@fietsersbond.nl
fietsershond.nl’hee-
re-leande

Helmond

Wim Raaijmakers

I= Haagstraar 83

5707 XM Helmond
0492-541622
helmend@fietsersbond.nl

Muenen

Marten Sikkens
Lyndakkers 18

5672 CB Muenen
06-26832435
nuenen@fietsersbond.nl

VYalleenswaard

Mark Soemers Schotelmansstraat
&

5553 CN Valkenswaard
valkenswaard@fietsersbond.nl

Waalre
Vacature
Waalre@fietsersbond.nl

CONTACTPERSONEN

Asten

Martien Verbaarschot
Oostappensedijk 74
5724 PM Asten — Ommel
0493-691578

Best

Hetty Otten
Wilg 2

5682 HM Best
0499-374356
otrransi@iae.nl

Bladel
Wacature

Cranendonclk /Maarheeze
G. Viassak,

De Putter 25

6021 ZV Budel

0495-493687
gvlassaki@kpnmail.nl

Eersel

Tom Verspaandonk
Duizelseweg 10

5521 AC Eersel
0497-514736
r.everspaandonk@heenevnl
Deurne

Michel Lintermans,
Dagpauwoeg | 1, 5754 DM
Deurne, 0493-312520,
milintermans@upecmail.nl

Laarbeealk
Rini Daniéls

Terlingenplein 16
5735 BS Aarle Rixel
0492 382340

rinidaniels@onsbrabantnetnl

Qirschot

Wim Maats,
Parallelweg 51,
5688 VP Qirschot.
wmaats({@gmail.com

Someren
Jan van de Vrande
Rulakker &

5715 BJ Lierop
0492-331433

Son en Breugel

Frank Meertens

Aziélaan 65

5691 LB Son en Breugel
relefoon: 0499464 104
frankmeertensE@kpnmail.nl

Yeldhoven

M.C.W. (Mies) Jansen
Oude kerkstraar 594

5507 LB Veldhaven
06-37227329
MiesjansenS0{@hotmailcom

INTERNETADRESSEN

Regio: htep:/fzuidoastbrabant.
fietsersbond.nl

Eindhoven: hup/feindhoven.
fietsersband.nl
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Colofon

Ventel is een uitgave van de Fietsersbond, afdeling
Zuidoost-Brabant en verschijnt vier keer per jaar

Ledenadministratie

{abonnementen, adreswijzigingen e.d.)
Fietsersbond, Micolaas Beetstraat 2a,
351 IHE Utrecht

tel. 030-2918171

www . fiestsersbond.nlfcontact

Redactieadres
Bart Brouwers
ventielredactie@gmall.com

Redactie en vormgeving
Bart Brouwers, Jim Bullock,
Paul Stege

Fotografie

Bart Brouwers, Wil Feijen, Mies Jansen,
KEBL, Dies van Soelen

Codirdinatie verspreiding

René van de Laar en Jeroen de Rijk

Tel. Jeroen 040-2453026 telRené 06-30313981
of e-mail renemvandelaar@outlock.com

Kopij en illustraties

Het volgende nummer van Ventiel ver-
schijnt in december 2021. Kopij graag véor
| november naar het redactieadres sturen.
Foto's en andere leuke, toepasselijke
illustraties zijn evenzeer welkom!

De redactie behoudr zich het recht voor
ingezonden stukken in te korten.

Bericht voor bezorgers

De volgende Ventielen worden in het begin
van de maand december bij de bezorgers
afgeleverd. Als u niet in staat bent ze
binnen korte termijn rond te brengen,
neem contact op met

Jeroen tel. 040-2453026 of met

René van de Laar, tel. 06-3031398|

of e-mail renemvandelaar@outlock.com.

Adverteerders

Restaurant De Hoise Hoeve, Someren
Boscafé De Soete Inval, Someren
Landschap Reisboekwinkel, Eindhoven
Eugéne Piters Wijnen, Eindhoven
Richard Maas Tweewielers, Eindhoven
Hut van Mie Pils, Aalst-Waalre

Eetcafé Zomerhof, Valkenswaard
Heerings tweewielercentrum, Eindhoven
Yelorent fietsverhuur, Eindhoven

Verzorging drukwerk
Vane Druk, Helmond

Oplage: 1320

Ventielekes

Ventielekes van leden die
betrekking hebben op alles
wat met fietsen te maken
heeft, zijn gratis.

Yoor zakelijke Ventelekes is
het tarief € 3.- per kolomregel
{ca. 60 tekens),

over te maken op rekeningnr.
ML32 TRIO 0197 9626 88 van
de Fietsersbond, onder
vermelding van "Ventieleke'.

Stuur uw Ventieleke naar het
redactieadres.

Advertenties

Kosten van een advertentie:
per per

blz. nummer jaar

I €100, £€280,-

1z € 70, £€200,-

/4 = €145,-

/8 = € 90,-
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