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Bijlage 2 Wijze van scoren

Voor alle aspecten en deelaspecten waarop een oordeel wordt gegeven, leidt de meetwaarde tot een score in
een van de vijf klassen 'zeer goed' — 'goed’ — 'matig’ — 'slecht’' - 'zeer slecht'. Bij de becordeling is zo veel
mogelijk aangesloten bij de ‘grenswaarden’ die de CROW-publicatie 'Tekenen voor de Fiets, ontwerpwijzer voor
fietsvriendelijke infrastructuur’ voor verschillende aspecten en deelaspecten hanteert. In de Fietsbalans zijn deze
grenswaarden beschouwd als norm. Deze norm is het midden van de klasse ‘goed’ voor het betreffende
(deel)aspect. In onze beoordelingssystematiek worden de normen uit Tekenen voor de Fiets dus nogal soepel
toegepast.

Tekenen voor de Fiets maakt in zijn normering vaak onderscheid naar ‘doorgaande’, 'verdelende’ en
‘ontsluitende’ fietsverbindingen. De norm voor de hele fietsverplaatsing is gebaseerd op een van de criteria voor
de hoofdeis 'samenhang’, namelijk dat de gemiddelde fietsverbinding voor 70% kan worden afgewikkeld op het
hoogste kwaliteitsniveau (doorgaande verbinding).

Waar deze publicatie niet in een norm kon voorzien, is aansluiting gezocht bij andere literatuur of in enkele
gevallen zijn beargumenteerde keuzes gemaakt. De normen zijn daarbij zo gekozen dat gemeenten in de
uitersten konden scoren. De norm voor ‘goed’ ligt in de meeste gevallen boven het gemiddelde.

Wanneer voor een bepaald onderdeel of (deel)aspect een norm is vastgesteld, is de volgende vraag hoeveel de
gemeten waarde van de norm moet afwijken om een kwaliteitsklasse hoger of lager te scoren. In de praktijk heeft
iedere kwaliteitsklasse een zekere ‘bandbreedte’, die we het ‘interval’ noemen. Voor een goed begrip dient men
Zich te realiseren dat de normwaarde in het midden ligt van de waardenreeks van de kwaliteitsklasse 'goed’. De
regelmatig in het rapport terugkomende formulering ‘meetwaarde meer of minder' die leidt tot een ‘klasse beter of
slechter’, is de waarde van het interval. Je komt daarmee dus midden in de bandbreedte van de volgende
kwaliteitsklasse uit. In de praktijk zit je echter al bij een afwijking van een half interval op de grenswaarde tussen 2
kwaliteitsklassen. De gemeten waarde wordt als het ware naar boven of beneden afgerond. Het waardenbereik
binnen de kwaliteitsklasse 'goed’ loopt dus van (normwaarde + 0,5 interval) tot (normwaarde — 0,5 interval).

Voor een aantal aspecten komt het oordeel tot stand op basis van een aantal deelaspecten. Omdat niet altijd alle
deelaspecten even zwaar meetellen, wordt in zo'n geval aan ieder deelaspect een gewicht gegeven. Het
totaaloordeel is dan de som van de gewogen oordeelswaarden van de deelaspecten. In formule:

g1*s1 + g2"s2 + ga"ss + (....) Gn*sn = S

waarin:

gn . gewicht voor deelaspect n

Sy | score (oordeelswaarde) voor deelaspect n
S : totaalscore

Scores worden uitgedrukt in de bovengenoemde kwaliteitsklassen van de vijffpuntsschaal. Voor rekenkundige
exercities hebben de scores de volgende waarden (gebaseerd op het klassenmidden van de betreffende klasse):

‘zeer goed’ = 1 punt (waardenbereik: score > 0,5)
‘goed’ (norm) =0 (waardenbereik: 0,5 > score > -0,5)
‘matig’ = - (waardenbereik: -0,5 > score > -1,5)
‘slecht’ = - (waardenbereik: -1,5 > score > -2,5)
‘zeer slecht' = - (waardenbereik: -2,5 > score)

Het totaaloordeel drukken we uit in dezelfde vijfpuntsschaal, waarbij het resultaat van de berekening in
omgekeerde richting leidt tot het betreffende oordeel:

score > 0,5: 'zeer goed’,

0,5 > score > -0,5: 'goed’

enz.

Tenslotte moet worden opgemerkt dat de waarden in de tabellen voor deelaspecten zijn afgerond op maximaal 1
of 2 decimalen. De berekeningen zijn echter uitgevoerd met niet afgeronde waarden. Daarom kunnen bij het
herberekenen van de totaalscore voor een aspect op basis van de in de tabellen vermelde waarden kleine
verschillen ontstaan met de in dit rapport vermelde waarden.
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Bijlage 3 Toelichting bij de berekening van de totaalscore voor ‘comfort (wegdek)’
Gemeten trillingen worden per seconde vastgelegd op een vijfpuntsschaal van trillingscategorieén.

Om tot een score te komen over (delen van) een verplaatsing of voor alle verplaatsingen totaal, is
uitgegaan van een gewogen som van de percentages voor iedere trillingscategorie over de
verplaatsing (of het betreffende deel daarvan). Daarbij gelden de volgende weegfactoren:

Voorlopige Fietsersbond trillingswaarde (v-Ft)
Gewogen som van de percentages

Trillingscategorie Weging
< 0,8 m/s2 0
0,8 —1,4 m/s2 1
1,4 -2,0 m/s2 2
2,0-2,6 mfs2 4
> 2,6 m/s2 6

Deze gewogen som van de percentages voor ieder trillingscategorie heet de v-Ft, de voorlopige
Fietsersbond-trillingswaarde.

De werking kan het beste worden geillustreerd aan de hand van het volgende rekenvoorbeeld:

10% van de weglengte valt in trillingscategorie 1, 15% valt in categorie 2, 40% valt in categorie 3, 20%
valt in categorie 4 en 15% valt in categorie 5.

Dat leidt dan tot de volgende v-Ft: 10*0 + 15*1 + 40*2 + 20*4 + 15"6 = 265.

Om een norm voor de totaalscore te bepalen, is opnieuw uitgegaan van het criterium uit ‘Tekenen
voor de Fiets’ voor de hoofdeis ‘samenhang’ dat 70% van de gemiddelde fietsverplaatsing afgewikkeld
wordt op het hoogste kwaliteitsniveau. Uitgangspunt daarbij is dat de kwaliteit van het wegdek van
een totale route ‘goed’ is wanneer 35% gaat over bijna perfect asfalt, 35% over asfalt met een rafelige
slijtiaag, en 30% over goed gelegde klinkerbestrating. Op grond van metingen op wegdek van deze
kwaliteit is vastgesteld dat dat overeenkomt met de volgende waarden voor de gewogen som van de
percentages van de trillingscategorieén (v-Ft):

« Bijna perfect asfalt: v-Ft=40,

« Asfalt met rafelige slijtlaag: v-Ft=90,

« Goedgelegde klinkerbestrating (incl. SVT-30-drempels en uitritconstructies): v-Ft=190.

Bij de genoemde percentages van deze verhardingssoort over de totale fietsverplaatsing resulteert dat
in een normwaarde voor de gewogen som van de percentages van trillingscategorieén van 100.

Aan deze normwaarde ligt de volgende berekening ten grondslag:

Met de genoemde wegdekkwaliteiten valt voor de totale verplaatsing 38% in trillingscategorie 1, 38%
in categorie 2, 18% in categorie 3, 5% in categorie 4 en 1% in categorie 5.

Dit leidt tot de score 38*0 + 38*1 + 18*2 + 5*4 + 1*6 = 100.

ledere 40 minder of meer leidt tot een score in een kwaliteitsklasse beter dan wel slechter.

e
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Bijlage 4 Gemeente-enquéte: overzicht puntentoekenning

Vraag

1en2

~ 0 A

10
11
12
13
14
17
19

20
21

23
24
27
29
31
33
35

36
37
38

41

Omschrijving

Nota's en plannen

fiets in collegeprogramma
beleidsplan V&V na 1992
met daarin fietsbeleid

apart fietsplan na 1992
doelstellingen:

- fietsgebruik

- fietsveiligheid

- comfort en doorstroming

- fietsparkeerbeleid

- fietsendiefstal

- sociale veiligheid

- ruimtelijke ordening en verkeer
- ontmoediging autogebruik
totaalscore

Fietsnetwerk

fietsnetwerk benoemd

herkomst- & bestemmingenanalyse
methodieken H&B analyse
kwaliteitseisen hoofdfietsinfrastructuur
knelpunteninventarisatie sinds 1992
uitvoeringsprogramma
onderhoudsprogramma
klachtennummer

totaalscore

Fietsparkeren

fietsparkeerplan

behoefte-onderzoek sinds 1992
kwaliteitseisen fietsparkeervoorzieningen
knelpunteninventarisatie
uitvoeringsprogramma
onderhoudsprogramma

bewaakte stalling met gemeente-financiering
stallingstarieven

eisen voor publieksaantrekkende voorzieningen
fietsdiefstalpreventie

totaalscore

Budgetinzicht

geoormerkt fietsbudget

bedragen en percentages in begrotingen 2001 en 2002
fietsuitgaven in 2001

totaalscore

Gemeente als werkgever
fiets van de baas / fietsvergoeding
diensftfiets

beveiligde en overdekte stallingen
douches

anders

totaalscore

Maximaal te behalen punten
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Bijlage 5 Uitgebreid overzicht van de meetwaarden, het oordeel en de referenties voor Schagen

Totaaloverzicht meetwaarden Fietsbalans Schagen

Directheid
Omrijdfactor (ratio)
Oponthoud (sec/km)
Gemiddelde snelheid (km/uur)
Totaaloordeel directheid
Comfort (hinder)
Stopfrequentie (N/km) 3
Langzaam fietsen en lopen (% v.d. tijd)
Verkeershinder (v-Fv)
Infrahinder (v-Fi)
Geen voorrangsrechten (N/km)
Afslaan (N/km)
Totaaloordeel comfort (hinder)
Comfort (wegdek)

RS
13% 14%

Trillinghinder (v-Ft)
Aantrekkelijkheid

Geluidhinder (v-Fg)
Concurrentiepositie fiets t.o.v. auto

Reistijdverhouding fiets/auto (ratio)

Verplaatsingen fiets sneller (%)

Kosten per verplaatsing (eurocent)
Totaaloordeel concurrentiepositie
Fietsgebruik

Aandeel in ritten tot 7,5 km (%)
Verkeersveiligheid

Slachtoffers per 100 miljoen km (N)
Stedelijke dichtheid

Omgevingsadressendichtheid (N/km2)
Fietserstevredenheid

Fietsenstalling (% ontevreden) 40% 35% 40%

Fietscomfort(% ontevreden) 29% 30% 27%

Verkeersveiligheid (% ontevreden) 27% 29% 27%

Sociale veiligheid (% ontevreden) % : :

Aanpak diefstal (% ontevreden)

Ambities gemeente (% ontevreden)

Rapportcijfer
Totaaloordeel fietserstevredenheid
Beleid op papier

Nota's en plannen (N)

Fietsnetwerk (N)

Fietsparkeren (N)

Budgetinzicht (N)

Gemeente als werkgever (N)
Totaaloordee! beleid op papier




