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9 Verkeersveiligheid

9.1 Slachtoffers per 100 miljoen km

Lang was de onveiligheid van het fietsverkeer het enige aandachtspunt in het fietsbeleid. Gelukkig
heeft de beleidsmatige aandacht voor het fietsen zich verbreed naar allerlei andere
kwaliteitsaspecten. Niettemin blijft veiligheid een zeer belangrijke basisvoorwaarde voor een goed
fietsklimaat.

Op de verkeersveiligheid zijn vele factoren van invloed: de kwaliteit van de infrastructuur, de omvang
en samenstelling van het verkeer, het gedrag van de verkeersdeelnemers, weersomstandigheden,
enzovoorts. Het is onmogelijk om al deze invloedsfactoren in al hun nuances mee te nemen in de
beoordeling van de kwaliteit van het gemeentelijk fietsbeleid waar het gaat om de veiligheid van de
fietser.

Als beoordelingscriterium voor verkeersveiligheid geldt daarom de feitelijke uitkomst van deze invioedsfactoren in
termen van ongevallencijfers. In dit onderzoek gaat het daarbij om het aantal malen dat fietsers betrokken zijn bij
een ernstig ongeval. Let wel: het aantal fietsers met letselschade is vele malen hoger. De ciffers zijn gebaseerd
op daadwerkelijke registraties van doden en ziekenhuisgewonden. Ongeregistreerde ongevallen zijn dus niet in
de cijfers terug te vinden.

Om de invioed van toevallige factoren en daaruit voortvioeiende fluctuaties in het eindoordeel enigszins te
neutraliseren, hebben we gekozen voor een gemiddelde over de jaren 1996 tot en met 2000.

Dit cijfer is vervolgens afgezet tegen het gemiddelde feitelijke fietsgebruik van 1999 tot en met 2000, om te
komen tot het aantal ongevallen per honderd miljoen afgelegde fietskilometers als maat voor het risico. Waar de
bevolkingssamenstelling daartoe aanleiding geetft is dit cijfer gecorrigeerd voor een (onevenredig hoog) aandeel
oudere fietsers. Deze groep fietsers is meer ongevalgevoelig dan gemiddeld.

Aangezien bij dit aspect de gegevens van alle gemeenten bekend zijn, bestaat de onderzoekspopulatie uit alle
gemeenten met meer dan 20.000 inwoners. Bij het berekenen van de gemiddelden zijn al deze gegevens
gebruikt. Ook bij het bepalen van de ‘beste uit de test' zijn al deze gemeenten meegenomen.

Het gemiddelde risico in Nederland is 30 slachtoffers per honderd miljoen fietskilometer. Als norm voor goed is
gekozen voor een waarde die ca 25% lager ligt dan het landelijk gemiddelde, dat wil zeggen een risico van 23
(ernstige) fietsslachtoffers per honderd miljoen fietskilometer. Voor iedere 6 minder of meer scoort de gemeente
een klasse beter dan wel slechter.

NB: Zoals in § 9.1 reeds is uiteengezet is er sprake van een trendbreuk in de fietsgebruikcijfers van het CBS.
Hierdoor zijn de ongevallenrisico’s aanzienlijk hoger dan bij de metingen van 2000. Vandaar dat de normen en
intervallen ook hier zijn aangepast.

Zoals blijkt uit tabel 10.1 zijn in de periode 1996-2000 in Schagen 12 fietsslachtoffers geregistreerd.
Daarmee komen we voor Schagen uit op een risico van 54,3 (ernstige) fietsongevallen per honderd
miljoen fietskilometer.

Tabel 10.1 Verkeersveiligheid in Schagen

fietsslachtoffers (aantal) totaal risico per 100 miljoen
1996 1997 1998 1996 2000 1996-2000 fietskilometers
Schagen 2 3 3 0 4 12 543

Dit is 31,3 fietsslachtoffers per honderd miljoen fietskilometer meer dan de norm, en daarmee scoort
Schagen op dit aspect ‘zeer slecht’ (zie tabel 10.2).

Tabel 10.2 Verkeersveiligheid (risico per 100 miljoen km)

Schagen 54,3
norm 23,0
gemiddeld kleine steden 30,0
score Schagen zeer slecht
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Het gemiddeld aantal fietsslachtoffers per honderd miljoen fietskilometer in alle onderzochte kleine
steden ligt op 30. In figuur 10.3 is te zien dat de verkeersveiligheid voor fietsers in Schagen slechter is
dan het gemiddelde (de score van Schagen ligt beneden de ondergrens van het diagram).

Figuur 10.3 Overzicht beoordeling verkeersveiligheid
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Van de onderzochte kleine steden scoren Beuningen (8 fietsslachtoffers per honderd miljoen
fietskilometer), Uithoorn (8) en Krimpen aan de |Jssel (10) het beste.

9.2 Conclusies en aanbevelingen

De zeer slechte score van Schagen op het aspect verkeersveiligheid voor fietsers betekent dat
fietsers in Schagen een hoog risico lopen het slachtoffer te worden van een ernstig ongeval. Voor
verbetering van de verkeersveiligheid is systematische aandacht nodig voor de veiligheidsprincipes.
Daarbij is niet alleen de objectieve veiligheid voor fietsers van belang, maar ook hun (subjectieve)
veiligheidsbeleving. Uit de fietserstevredenheidsenquéte blijkt dat de fietsers in Schagen hun eigen
verkeersveiligheid niet erg positief beoordelen. De matige subjectieve verkeersveiligheid heeft
waarschijnlijk ook een relatie met het zeer slecht scorende deelaspect verkeershinder van het aspect
‘comfort (hinder)’.

De gemeente kan met de volgende specifieke maatregelen concrete verbeteringen bewerkstelligen:

* Houd de categorisering van wegen in het kader van Duurzaam Veilig kritisch tegen het licht.
Daama kunnen bij de (her)inrichting van wegen maatregelen worden doorgevoerd die de
verkeersveiligheid voor fietsers (objectief én subjectief) verbeteren:

o Leg fietspaden of eventueel fietsstroken aan wanneer hoge snelheden (50 km/h) en
hoge verkeersintensiteiten onvermijdelijk zijn (gebiedsontsluitingswegen).

o Verlaag de snelheden (tot 30 km/h binnen de bebouwde kom of 60 km/h buiten de
bebouwde kom) en, indien mogelijk, de intensiteiten van het gemotoriseerde verkeer
wanneer scheiding onmogelijk of ongewenst is.

o Richt grote verblijfsgebieden in (30 km/h).

o Speciale aandacht is gewenst voor oversteekpunten en kruispunten op 50 km-wegen,
daar gebeuren immers de meeste ongevallen. Volgens de principes van Duurzaam
Veilig moet op kruispunten de snelheid worden teruggebracht tot 30 km/h,
bijvoorbeeld door het toepassen van rotondes (uiteraard met fietsers in de voorrang).
Denk in ieder geval aan voldoende opstelruimte voor fietsers, goed zicht op het
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naderende verkeer, het attentieniveau van alle verkeersdeelnemers en het toepassen
van middengeleiders.

o Regeling van voorrang voor de belangrijke fietsroutes (ook binnen verblijffsgebieden),
waarbij een veilige doorstroming wordt gewaarborgd door een goede inrichting.

e Aanpassen van de weginrichting aan de omvang van het fietsgebruik. Dat wil zeggen dat de
fietsinfrastructuur voldoende ruim moet zijn zodat de fietsers zich veilig en zonder veel hinder van
andere verkeersdeelnemers (automobilisten en andere fietsers) kunnen verplaatsen. Het
fietsverkeer moet veilig kunnen doorstromen. Omdat ouders hun (kleine) kinderen te allen tijde
veilig moeten kunnen begeleiden moet het steeds mogelijk zijn met z'n tweeén naast elkaar
kunnen fietsen (zie ook paragraaf 5.8).

« Omdat veel fietsverplaatsingen zich in en om het centrum afspelen, is het creéren van een
autoluw of autovrij centrum een effectieve verkeersveiligheidsmaatregel.
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