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noemen is, heeft de Fietsersbond in de vijf gemeenten die werden genomineerd voor de titel
‘Fietsstad 2000’ een wel-representatieve telefonische enquéte gehouden onder 200 personen per
gemeente. De uitkomsten daarvan bevestigden wel de trend van de eerder ontvangen antwoorden,
maar waren over de hele linie wat positiever dan die van de schriftelijke enquétes. Op grond daarvan
zijn de uitkomsten van de schriftelijke enquéte gecorrigeerd voor de te negatieve antwoorden.

2.24 De Gemeente-enquéte

De Gemeente-enquéte wordt ingezet voor het verzamelen van informatie over het beleidsproces.
Uitgangspunt is dat een goed fietsbeleid de fietser centraal stelt. De enquéte is ingevuld door de
gemeente, becommentarieerd door de lokale afdeling van de Fietsersbond en verwerkt door het
Benchmarkingsteam. In de enquéte wordt aandacht besteed aan de volgende thema’s: de nota’s en
plannen, het fietsnetwerk, fietsparkeren, budget en de gemeente als werkgever. De aanbevelingen uit
‘Tekenen voor de Fiets' met betrekking tot het planproces zijn de referentie geweest bij het
samenstellen en beoordelen van de enquéte.

2.3 Wijze van beoordelen

Hoewel bij de toelichting op de resultaten iedere keer wordt uitgelegd hoe een bepaalde meting leidt
tot een score, is het goed om daarop vooraf een wat algemenere toelichting te geven.

Voor alle aspecten en deelaspecten waarop een oordeel wordt gegeven, leidt de meetwaarde tot een
score in een van de vijf klassen ‘zeer goed’ — ‘goed’ — ‘matig’ — ‘slecht’ — ‘zeer slecht’. Bij de
beoordeling is zo veel mogelijk aangesloten bij de ‘grenswaarden’ die Tekenen voor de Fiets voor
verschillende aspecten en deelaspecten hanteert. In de Fietsbalans zijn deze grenswaarden
beschouwd als norm. Deze norm is het midden van de klasse ‘goed’ voor het betreffende
(deel)aspect. In onze beoordelingssystematiek worden de normen uit Tekenen voor de Fiets dus
nogal soepel toegepast.

Waar Tekenen voor de Fiets niet in een norm kon voorzien, hebben wij aansluiting gezocht bij andere
literatuur of in enkele gevallen zelf beargumenteerde keuzes gemaakt. De normen zijn in deze
gevallen zo gekozen dat de gemiddelde waarde van alle onderzochte gemeenten in de klasse ‘matig’
valt en de gemeenten in de uitersten konden scoren.

Voor een aantal aspecten komt het oordeel tot stand op basis van meerdere deelaspecten. De
deelaspecten kunnen echter niet zomaar bij elkaar opgeteld worden. Daarom wordt eerst aan elk
deelaspect punten toegekend. Pluspunten voor een deelaspect dat beter scoort dan de norm;
minpunten voor scores onder de norm. Sommatie van de plus- en minpunten op de verschillende
deelaspecten resulteert in een totaalbeoordeling van het aspect. Echter, niet alle deelaspecten wegen
even zwaar mee. Op belangrijke deelaspecten kunnen relatief meer plus- of minpunten behaald
worden. Verder heeft de gekozen systematiek de volgende kenmerken:

« Als een gemeente op alle deelaspecten conform de norm scoort (= goed), resulteert dat ook in
een totaalbeoordeling ‘goed’ op het aspect.

« Deelaspecten die onder de norm scoren (minpunten) kunnen gecompenseerd worden door
deelaspecten die boven de norm scoren (pluspunten). De mate waarin hangt samen met het
gewicht van de deelaspecten.

« Scoort een gemeenten op meerdere deelaspecten onder de norm, dan kan de optelling van
minpunten leiden tot een nog slechter totaaloordeel. Bijvoorbeeld slecht + slecht = zeer slecht. De
mate waarin dit zich voordoet hangt samen met het gewicht van de deelaspecten.

Voor een meer uitgebreide toelichting wordt verwezen naar bijlage 2.
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3 De Fietsbalans in Schagen

3.1 Algemeen

De Fietsbalans in Schagen is opgemaakt in de loop van het jaar 2002. De gegevens waarop dit
rapport zich baseert, zijn dus in 2002 verzameld. De conclusies zijn gebaseerd op deze gegevens.
Eventuele veranderingen die in de tussentijd zijn opgetreden spelen uiteraard geen rol bij de
beoordeling van het gemeentelijk fietsklimaat. De beoordeling is dus een momentopname.

3.2 De steekproef: van methode tot routekeuze

Voor het beoordelen van de kwaliteit van de fietsinfrastructuur is met speciale meetfietsen een
representatief deel van de infrastructuur in en om het centrum onderzocht. Dat is gebeurd aan de
hand van een steekproef (zie § 2.2.1).

De kern Schagen heeft ca. 17.000 inwoners en wordt gerekend bij de categorie kleine steden. Met
behulp van een gestandaardiseerde methodiek zijn 16 fietsverbindingen geselecteerd binnen een
straal van 2,5 km van de Hema. Deze lopen van willekeurige woningen naar veelbezochte
bestemmingen en vice versa binnen deze fictieve cirkel.

Onderstaand kaartje (fiqguur 3.1) geeft de locaties van de herkomsten en bestemmingen in Schagen.

Figuur 3.1 Bestemmingen en verplaatsingen in Schagen

In tabel 3.2 worden de verplaatsingen nader gespecificeerd.
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Tabel 3.2 De gemeten verplaatsingen in Schagen
nummer  Van:
1 HEMA, Nieuwstraat 15 (1%)
Groterwallerweg 26 (2)
GSG, Wilhelminalaan (3)
Zijperweg 48 (4)
Sporthal Groeneweg (5)
Frits Kruitstraat 17 (6)
NS station Schagen (7)
De Bron (8)
Lepelaar 34 (9)
Uitvaartcentrum Menisweg (10)
1 Nes 36 (11)
12 HEMA, Nieuwstraat 15 (12)
13 Seringenhof 123 (13)
14 Bibliotheek (14)
15 Qostersingel 30 (15)
16 Tuincentrum Bos (16)
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Naar:

Groterwallerweg 26 (2)
GSG, Wilhelminalaan (3)
Zijperweg 48 (4)

Sporthal Groeneweg (5)
Frits Kruitstraat 17 (6)

NS station Schagen (7)

De Bron (8)

Lepelaar 34 (9)
Uitvaartcentrum Menisweg (10)
Nes 36 (11)

HEMA, Nieuwstraat 15 (12)
Seringenhof 123 (13)
Bibliotheek (14)
Qostersingel 30 (15)
Tuincentrum Bos (16)
HEMA, Nieuwstraat 15 (17)

* De cijfers achter de bestemmingen verwijzen naar de cijfers op de kaart (figuur 3.1)

Voor alle verplaatsingen zijn vervolgens logische routes voor de auto en de fiets opgesteld. De
methode garandeert dat de onderzochte fietsverbindingen een representatief beeld geven van de
kwaliteit van de infrastructuur voor fietsers in en om het centrum van Schagen.

3.3 Gemeten infrastructuur in Schagen

De praktijkmeting in Schagen is verricht in juni 2002. De beoordeling op de aspecten directheid,
comfort (hinder), comfort wegdek, aantrekkelijkheid en concurrentiepositie van de fiets t.o.v. de auto
zijn gebaseerd op gegevens van 16 verplaatsingen met een totale lengte van de fietsroutes van 35,1
kilometer. Op de meetdag hebben de veldonderzoekers deze afstand in netto 2 uur en 22 minuten

gefietst.

Tabel 3.3 geeft inzicht in het soort weginrichting, de verharding en de kruispunten dat de

veldonderzoekers in Schagen tegenkwamen.

Tabel 3.3 Eigenschappen onderzochte infrastructuur in Schagen

wegvaktype (km) verhardingssoort (km) kruispunttype (aantal)

gemengd profiel 165 asfalt 130  verkeerslichten 8
fietsstrook 40 tegels 7,1 voorrangskruising 32
fietspad 48  klinkers 10,3 rotonde zonder voorrang 0
solitair fietspad 51 overig 0,1 rotonde met voorrang a
voetpad 0,6 zijweg 61
kruispunten 3,8 gelijkwaardige kruising 81
totaal 35,1 totaal 185

Onder ‘voetpad’ verstaan we in dit onderzoek die delen van de verplaatsing waar volgens de
verkeersregels gelopen moest worden. Met een start in het centrum gaat in veel steden een deel van
de verplaatsingen door een voetgangersgebied.

Met ‘voorrangskruisingen’ worden de geregelde kruisingen bedoeld waar fietser voorrang moeten
verlenen. Geregelde kruisingen waar de testfietsers voorrang hadden, worden aangeduid als ‘zijweg'.

van de kruispunten en van de voetpaden is de verhardingssoort niet geregistreerd. In het geval van
de kruispunten is het vaak zo dat er veel wisselingen in de verhardingssoort voorkomen. Dat maakt
een goede registratie onmogelijk. Als er gelopen moet worden (bij de voetpaden) is de
verhardingssoort niet meer van invioed op het fietscomfort. Registratie is in dat geval overbodig.
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De figuren 3.4 t/m 3.6 vergelijken de samenstelling van de steekproef in Schagen met de gemiddelden

van andere kleine steden. Aan deze vergelijking wordt geen oordeel verbonden.
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Figuur 3.4 Verdeling wegvaktypen als percentage van de
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Zoals is te zien, wijkt de steekproef weinig af van het gemiddelde van de kleine steden. Wel zijn erin

Schagen meer solitaire en minder andere fietspaden.
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Figuur 3.5 Verdeling verhardingssoorten als percentage van

de afstand
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In Schagen gingen de verplaatsingen iets meer dan gemiddeld over tegelverhardingen.

Figuur 3.6 Verdeling kruispunttypen als percentage van het
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Wat de kruispunten betreft zijn er ook weinig verschillen met het gemiddelde.




