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REDAKTIOMEEL

Als er niets fout is gegaan is deze fietsbel heel wat betar
leesbaar dan de vorige. Tijdens het stencillen begaf een
onderdeel van de stencilmachine het, waardoor een deel van
de pagina's witte vlekken vertoonde. Gelukkig is het cnder-
deel nu vervangen, zodat we vrolijk kunnen drukken.

Over de kwestie ANWB-~E.N.W.B. bijvoorbeeld. Na de ledenraad
van 14 januari jongstleden is er een grootscheepse campagne
gestart om de ANWE er toe te bewegen het Proces te stoppen.
U heeft er al uitvoerig over kunnen lezen in de Vogelvrije
Fietser. Waar het nu om gaat is, dat u weet hoe u kunt mee-
doen aan het welslagen van de actie. Wel, dat gaat vrij
eenvoudig. Ga naar het dichtstbijziinde filiaal van de
E.N.W.B.~winkel (zie paginail) en haal daar de speciale
sticker ,LIEVER ECHT DAN ALGEMEEN" (gratis, voor wie ze wil
verspreiden). De hele stad moet het weten. Ook zijn er
adhesiekaarten verkrijgbaar voor iedereen, die wil, dat de
E.N.W.B. haar naam behoudt en dat het Proces wordt gestopt.
De kaarten kunnen naar de E.N.W.B. worden gestuurd. Die
spaart ze op en geeft ze bij gelegenheid aan de ANWB.

Op 20 december 1977 is de kerngroep .van de afdeling Den
Haag (dit is de aktieve kern) bijeen geweest. Een samenvat-
ting van de. hesproken onderwerpen vindt u op pagina 3.
Apart vermeldenswaard is, dat werd besloten om het aantal
afdelingsvergaderingen te beperken tot 2 per jaar. Eens per
maand blijft er een kerngrocepvergadering, die voortaan in
de fietsbel wordt aangekondigd en voor alle leden toegan-—
kelijk is. Daar worden de activiteiten voorbereid, bespro-
ken en verdeeld over werkgroepen. Reden voor deze wijziging
is, dat de inhoud van afdelingvergadering en kerngroep-
vergadering nauwelijks verschilde. Het ligt in de bedoeling
om de afdelingsvergaderingen in de toekomst een meer mani-
festatie~achtig karakter te geven.

Wat betreft de verdere activiteiten in de afdeling betreft:
er wordt een verkiezingsnummer van de fietsbel voorbereid
en er wordt gewerkt aan de organisatie van een demonstra-
tieve fietstocht op 27 mei 1978,

henchtﬁe

EXTRA TRAMS NAAR DE SCHOUWBURG

Met ingang van 1 januari 1978
rijden er v6dr en na de schouwburg-
voorstellingen extra trams.

Over de route van lijn 3 rijdt de
schouwburgtram lijn 15. Vertrektijd
van Bohemen: 19,35 uur.

Over de route ven lijn 6 rijdt er
een schouwburgtram, die om 19.30 uur
van Leidschendam-Noord vertrekt.
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VAN 30 NOVEMBER 1977

ULT DB %g ﬁg I ' ngs VERGADERING

JAARVERSLAG, FINANCIEEL VERSLAG,
BEGROTING, zoals afgedrukt in de
fietsbel van november 1977 zijn:
goedgekeurd.

DWARSWEG: de laatste ontwikke-~
lingen worden toegelicht (voor

de allerlaatste ontwikkelingen

het artikel elders in deze bel.
OPENBAAR VERVOER; de openbaar
vervoer-avond in het Theater in de
Steeg op 11 oktober 1977 is redelijk
geslaagd. Het is de bedoeling om

in de toekomst meer activiteiten te
ontplooien.
GEMEENTERAADSVERKIEZINGEN 31 MEI 78:
de politieke partijen ontvangen
binnenkort een stuk, waarin de af- -
deling Den Haag hasr visie geeft op’
het verkeers- en vervoersgebeuren.
Dit in verband met de te maken ver-
kiezingsprogramma's. In mei '{8 ver- -
schijnt er een verkiezingsnummer van
de fietsbel.

STRUCTUURSCHETS VOOR DE BESCHERMDE
STADSGEZICHTEN. Er is een reactie op-
gesteld naar aanleiding van deze
gemeentelijke nota. Voor de inhoud
wordt hier verwezen naar het artikel
elders in deze fietsbel. -
VERKIEZINGEN

Afdelingsbestuur:"

afgetreden en niet herkiesbaar:
Stephan van den Hoven. Voorzitter:
Christiaan La Poutré, secretaris: Rob
van Putten, penningmeester: vacant.
Afgevaardigden ledenraad:

Frits Kooijman, Piet Slot en Chris-
tiaan La Poutré. ;

LEZING VERKEER IN DE D.D.R

Door Rapha€l Smit is een lezing ge-
houden over het verkeer en vervoer
(met name het openbaar vervoer) in de
D,DsR.

Christiaan La Poutré

UIT DE:& e ? ng r e p'VERGADERING

VAN 20 DECEMBER 1977.

DEMONSTRATIEVE FIETSTOCHT
De E.N.W.B.-afdeling Amsterdam heeft
de andere afdelingen opgeroepen om Op
zaterdag 27 mei 1978 een demonstratie-
ve fietstocht te organiseren.
Of de afdeling Den Haag hieraan gevolg
zal geven is onder meer afhenkelijk
van de bereidheid van verwante groepen
om deel te nemen aan de organisatie
van zo'n toch wel omvangrijk progect
KNIPSELDIEWST
Krante- en tijdschriftknipsels, die
iets met verkeer/vervoer en aanver-
wante zaken te maken hebben, worden
voortaan verzameld door Joop Hooft,
Wormerveerstraat 13.
MAANDBLAD ,DEN HAAG"
Bij de gemeente Den Haag kan een
gratis abonnement worden aangevraagd
op het blad ,Den Haag". Telefonisch:
624121, toestel 2602; mondeling: Infor-
" matiecentrum Groenmarkt.
AFDELINGSVERGADERINGEN
Omdat de afdellngﬁvergaderlngen :
matig worden bezocht en omdat de inhoud
ervan vrijwel niet verschilt van. die
van de kerngroepvergadering wordt het

aantal beperkt tot 2 per jaar. De kern- .
groepvergaderingen (eens per maand)
worden voortaan aangekondigd in de
fietsbel en zijn voor alle leden ro
gankelijk. :
GEMEENTERAADSVERKIEZINGEN 31 MEI 1978
Op de' concept-tekst vean het stuk, dat
aan de Haagse afdelingen ven de p011~
tieke partijen wordt gestuurd (in ver
band met de komende verk1e21ngen).4
nog wat wijzigingen aangebracht
LEDENRAAD

Ten aanzien van het agendapunt op de
ledenraasd j,gebiedafperking van de
E.N.W.B." hebben we een standpunt af-
gesproken, dat er op neer komt, dat de
afdelingen binnen de doelstellingen
autonoom moeten zijn en dat de afdelin
gen zich moet bezighouden met zaken,
die direct met verkeer en vervoer te

maken hebben.
$=g=f=g=d=g=d=p=f=i=g=fabrb=tod=i=g=i=}

Tijdens de LEDENRAAD van 14-1-78 is er
over dit laatste punt uitvoerig gedis-
cussieerd. Besloten werd om een nota
van een groepje bestuursleden af te
wachten, waarin onder andere wordt in-
gegaan op de achtergrcnden van de ver-
keers- en vervoersproblematiek.

I



structuurschets.

A

In het najaar van 1977 is door de gemeente 's-Gfavenhage de Struc-
tuurschets voor' de Beschermde Stadsgezichten uitgebracht. Deze
structuurschets markeert de tweede fase van het proces om meer vat
te krijgen op de binnenstad. Nadat in 1971 een deel van de binnen-
stad van Den Haag door de Ministers van C.R.M. en Volkshuisvesting
en Ruimtelijke Ordening was bestemd tot inschrijving in het regis-
ter van de beschermde stads- en dorpsgezichten is met dit proces

begonnen.

In 1975 werd de Doelstellingennota Beschermde Stadsge-

zichten uitgebracht en in dat zelfde jaar werd door de gemeenteraad
het ,Voorbereidingsbesluit Beschermde Stadsgezichten" goedgekeurd.
Dit voorbereidingsbesluit houdt in, dat plannen, die in strijd zijn
met het in voorbereiding zijnde bestemmingsplan kunnen worden

tegengehouden door de gemeente.

Nu is de structuurschets uitgebracht,
waarin wordt asangegeven in welke rich-
ting de ontwikkeling van de Haagse bin-
nenstad wordt gedacht. In de toekomst
zal een bestemmingsplan worden uitge-
bracht, waarin de in de structuurschets
aangegeven lijnen worden geconcreti-
seerd tot voorschriften voor het ge-
bruik en de vorm van delen van de bin-
nenstad, een plankaart en een toelich-\
ting. Dit plan bindt de burger en de
overheid en geeft rechtszekerheid met
een bepaalde speling voor ontwikkelin-
gen, die mogelijk moeten blijven.

HET GEBIED

Het door de ministers aangegeven
gebied omvat Binnenhof en omgeving,
Sint jacobskerk en omgeving, Willems-
park en omgeving.

De overleggroep van burgers, groepe—
ringen en ambtenaren, die de tot- -
stagdkoming van de structuurschets
heeft begeleid stelt zich voor om ook
de Prinsengracht erbij te betrekken.
Het bestemmingsplan Beschermde Stads-
gezichten gaat dan een iets groter
gebied omvatten, dat wordt omsloten
door Nassauplein, Schelpkade, Maurits-
kade, Dr. Kuyperstraat, Koninginne-
gracht, Prinsessegracht, Herengracht,
Fluwelen Burgwal, Kalvermarkt, Grote
Marktstraat, Prinsengracht, Lange Lom-

bardstraat, Westeinde, Vleerstraat,
Zuilingstraat, Torenstraat, Bilder-
dijkstraat, Kortenaerkade, Bazarstraat
De Ruyterstraat, Laan van Meerdervoort
en de oostzijdeé van het Burgemeester
de Monchyplein. De beschrijving van de
structuurschets omvat een nog iets
groter gebied.

DE INHOUD VAN DE

STRUCTUURSCHETS

De structuurschets bestaat uit twee
delen.

In het eerste deel wordt de functicnele
structuur van de binnenstad beschreven:
er wordt gewoond, gewerkt, er zijn
winkels, bedrijven, vermaaksinstel-
lingen en in de overblijvende openbare
ruimte wikkelt het verkeer in ruime
zin zich af. Zeer belangrijk is het
regeringscentrum en de grote kantoren,
die. dat voor de binnenstad met zich
meebrengt. Voor de binnenstad als
centrum van het gewest is de winkel-
stand is zijn de culturele en recrea-
tieve functies vanzelfsprekend ook van
grote betekenis.

In de nota wordt globaal aangegeven
waar het hoofdwinkelcentrum met uitlo-
pers zich bevindt en waar de concen-

" tratiezdnes van sociaal-culturele voor-

zieningen zijn en moeten komen.
In het deel over het wonen wordt ge-
signaleerd, dat het santal inwoners in
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jde Haagse binnenstad sterk is gedaald:
1950: 27330, 1970;: 14545, °1975: 10901,
Het is ook geen aaneengesloten woonge-
bied meer, want in de kernwinkelstraten,
het gebied rond de Hofvijver en rond
Plein 1813 wonen nog maar weinigen.
Gesteld wordt, dat het wonen bevorderd
zal moeten worden, vooral door de woon-
omstandigheden te verbeteren. Het is

de bedoeling, dat alle bevolkingsgroe-

" pen en glle soorten gezinnen in de

binnenstad kunnen wonen en er zal dus
een goed voorzieningenpakket in de
buurt moeten zijn. De voor het wonen

bijzonder hinderlijke activiteiten
moeten uit de als woongebieden bedoelde
zones geweerd worden, zonder dat
overigens het wonen uit andere zdnes ge-
weerd zal worden, al zal het dasar niet
de overhand hebben.
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Er zal nsar worden gestreefd om'alleen
die activiteiten in de binnenstad: te
behouden, die er echt thuis horen, met
de nadruk op kleinschalige activiteiten.
Openbare ruimte:
nHet handhaven van de karskteristiecken
brengt met zich mee, dat het openbare
gebied qua profiel nauwelijks wijzi-
ging verdraagt."
Dus: geen doorbraken voor nieuwe wegen,
wel het streven naar een betere toegan-
kelijkheid met behoud van de monumen-
tale ruimten (dus het bouwen van on-
zichtbare parkeergarages). Er wordt on-
derscheid gemaakt tussen 5 socorten
openbare ruimte:
a. promenades en wandelgebieden,
b. het stadserf met gemengd gebrulk
vooral op aanlooproutes,
c. wegen met een erffunectie, die ook
bijdragen tot de afwikkeling van
het verkeer: geen vrijliggende
fietspaden, maar aanpassing van de
snelheid van de auto; evenmin vrije
trambanen,

“d. passages,

e. groen, ook op binnenterreinen.

In het tweede deel van het rapport
worden de ruimtelijke belevingskajraks
teristieken van de verschillende delén
van de binnenstad beschreven en wordtb
aangegeven wat er te verbeteren is.

De algemene karakteristiek van de
Haagse binnenstad is, dat er veel -ove:
gangen van nauw en kiein naar wijd en
groot stadsbeeld zijn.

HET COMMENTAAR VAN DE E.N.W.B.

"OP_DE STRUCTUURSCHETS (uittreksel}.

' Wij geven commentaar, omdat de binnen-

stad essertieel is voor de mogelijkh

om Den Haag als fietsstad te kunnen he-
schouwen. Dat betekent, dat de binnen-
stad per fiets goed bereikbaar moet
zijn en dat de fiets dicht bij de be-
stemming kan worden gestald.

Er moet reden zijn om naar de binnen-
stad te gaan: het moet” een aantrekke-
lijke verblijfsplaats zijn om te wone:
te werken, te winkelen of uit te gaau.
Omdat voor de mensen, die in en om de
binnenstad wonen de meeste voorziening
op fietsafstand zijn moet het wonen dawm
zoveel mogelijk worden bevorderd, de
arbeidsplaatsen moeten vooral rond
openbaar vervoersknooppunten liggen.
Wij steunen dus de bevordering van het
wonen in de binnenstad, eventueel tex
koste van het werken.

Een afwisselend uiterlijk van de

. binnenstad is van belang voor de

fietser, omdat hij zich langzaam
verplaatst.

Van de verschillende verkeersdeelnemers
is de voetganger en daarna de fietser
het beste aangepast aan de structuur
van de binnenstad. De verkeersstructuur
moet niet alleen zijn sfgestemd op de
city-functies en het kortparkeren ten
behoeve van het winkelen. Wij zijn van
mening, dat parkeergarages beter rond
het Centraal Station en onder hét
Malieveld kunnen worden geconcentreerd
dan in de binnenstad zelf. De aanloop-
routes moeten onderdecel van doorgaande
fietsroutes worden, elders zal de auto
zich aan de snelheid van de fiets héb-
ben aan te passen, met eventueel wel
een vrije trambaan.

Michiel Timmerman
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Kent u ook van
die situaties,
het fietsen
er niet prettiger
op maken?

Schrijf er iets
over en stuur het
aan de fietsbel.
Die plaatst het
wel.

FIDEL DE FIETSER deel i

Fidel heeft een vakantiebaantje. En
moet daarvoor iedere dag ecen heel eind
fietsen. Heerlijk natuurlijk. Behalve
als hij 's avonds vanaf de Loosduinse-
weg de Apeldoornselasn op wil. Want
dan moet hij voorsorteren om zich, als
het licht op groen springt, te voegen
in in de rij wachtenden voor het stop-
licht richting Apeldoornselaan (x).
Meteen al de eerste avond wordt hij
het ziekenhuls ingereden door een
volvo of zo. Hij had zich bij punt A
opgesteld, maar de meneer in de volyo
bleek achteraf helemaal niet naar de
Apeldoornselaan te willen.

Pe fiets is nog slechts een brok vrije
expressie, maar Fidel knapt snel op.
Hij is gelukkig niet op zijn achter-
hoofd gevallen en gaat de volgende
keer op punt B stasn. ,Mij krijgen ze
niet," denkt hij. Ze krijgen hem dus
wel. Want twee studenten in een eend
willen naar Loosduinen en zien Fidel
pas als hij via de voorruit naar
binnen komt.

De zusters in het ziekenhuis zijn blij
hem weer te zien. Hij wordt erg ver-
wend, maar neemt toch het zekere voor

het onzekere als hij 1L dagen later de
onheilsplek voor de derde maal nadert.
Hij tikt op het raampje van de voorste
auto om aan de bestuurder te vragen
welke kant hij denkt op te gaan. Deze
man is er een van het veel voorkomende
type dat je in elkaar slaat, als je
maar naar hun asutootje wijst.

Deze maal komt de fiets er het beste
vanaf.

In het ziekenhuis geeft Fidel zich op
als lid van de E.N.W.B.

Matthijs Gordijn
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AUTO-ANTENNE

Aan de omvangrijke waslijst van
grieven, die voortspruiten uit het
ongemak van het autoverkeer. voor
onder andere de fietser, kan ik een
nieuw. dilemma toevoegen. Naast de
gevaren, die ons bedreigen zoals
luchtverontreiniging, verspilling van
grondstoffen, ruimteverlies door aan-
leg van wegen, parkeerterreinen en
dergelijke, openslaande portieren,
verkeersongelukken, kunnen ook de
asuto-antennes gevaar opleveren.
Regelmatig moet ik - in een gedwongen
paniekreactie - flink uitwijken voor
een schuin zijwaarts uitstekende suto-
antenne, dit met alle gevaren van dien,

vaﬁﬁege het mij achtervolgende auto-
verkeer. Zou ik deze capriolen niet
uithalen (een fietser in het verkeer

1% namelijk een acrobaat) dan zou het

me in het meest ongunstige geval een
oogwond, maar op z'n minst een behoor-
lijke klap in mijn gezicht opleveren.
Zo schijnt de antenne, naast de
functie waarvoor die bedoeld is, ook
nog bij zekere auto's een afweertaak
te vervullen voor het overige verkeer,
Wederom een gevaar, wasrvoor wij, als
fietsers, op onze hoede moeten Bijns

Joop Hooft
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Op de kerngroepvergadering van
14 november 1977 is een groepje
gevormd, dat zou onderzoeken of
er mogelijkheden zijn om rond de
gemeenteraadsverkiezingen van

31 mei a.s. een grote manifesta-
tie te organiseren. We hebben
daartoe een aantal organisaties
in Den Haag gevraagd of- ze mee
zouden willen werken.

Het resultaat hiervan was, dat
er op woensdag, 11 januari j.l.
een groepje afgevaardigden van
E.N.W.B., Stedelijk Verkeers-
comité, Milieudefensie, ROVER,
Dooievaar en Wereldwinkel heeft
zitten praten onder vocrzitter-
schap van Rob van Putten.

Van de uitgebreide agenda is eigenlijk
alleen het punt doelstellingen uitge-
breid behandeld. Omdat het me niet
zinvol lijkt de volledige notulen hier
weer te geven (wie gefnteresseerd is
neme contact op met Rob van Putten of
met mij) geef ik slechts een samenvat-
ting van de belangrijkste zaken.

Men was het er algemeen over eens, dat
een te organiseren-organisatie/demon-
stratie niet een op zichzelf staand

iets moest blijven. Het zou een logisch
hoogtepunt moeten worden van voorgaande

imanifestatie

75

. Informatie bij Rob van

activiteiten. Kortom: het is niet niks
wat we ons op de hals hebben gehaald.
Ook zouden we het best kunnen aansluiter
bij datgene, dat leeft biJ de mensen,
al moet het wel geplaatst kunnen wor-
den in het brede kader van de hele
verkeersproblematiek van de grote stad.
Bén persoon zag dit vooral in de vornm
van een artikelenserie, waarbi] iledere
keer een deelaspect wordt behandeld en
dat moet toegroeien naar een demonstra-
tieve fietstocht langs diverse soorter
knelpunten, waarvan de problematiek in
de artikelenserie 1s behandeld. Dit
alles weer geplaatst in het kader van
de Haagse gemeenteraadsverkiezingen.
Hiertoe zullen de partijprogramma’s
van de partijen doorgespit moeten
worden.

Het centrale thema van dit alles zal
worden het totale leefmilieu van de
grote stad, dat bedreigd wordt door de
verkeersproblematiek.

Zoals je wel gelezen hebt 1s er nogal
wat te doen. We doen hierbij dan ook
een zeer dringend beroep op alle
E.N.W.B,'ers, die denken, dat ze hier
op enige wijze kunnen helpen, om zich
aan te melden. Je hoeft dan niet persé
op de vergaderingen aanwezig te zijn,
er is zat ander werk te doen. ‘

Putten (603365)
of Piet Slot (64312L)

dwarsweg weg ?

In december is er een voorlopige
beslissing genomen over de Dwarsweg.
Hen reden om eens na te gaan, hoe
dit tot stand is gekomen. Zoals dui-
delijk bleek was niet iedereen ge-
lukkig met de plannen om Den Haag
een beter aanzien te geven door
middel van brede wegen, fraaie via~
ducten, etc. etc.

Het verzet begon al big de bouw van
het rins Bernhardviaduct en de
aanleg van de verbindingsweg tussen
de Paviljoensgracht en de Boekhorst-
straat. De acties van het buurtcomi-
_té hadden echter weinig invlced op

"

werkzaamheden: ze zijn .voltooid.

In april 77 werd duidelijk, wat de
hoge heren van plan waren. Een vier-
baansweg op de Veerkades, mét een’
grote parkeergarage en racebanen
door Kortenbos en de Schilderswijik
met alle gevolgen van dien. De
buurtcomités bundelden zich in het
Stedelijk Verkeerscomité en zorgden
voor tegenwicht bij de gemeente-
lijke plannen. .
"Houd de stad bewoonbaar'", dus geen
brede wegen en parkeergarages in de
binnenstad. Dat zorgt niet eens

_voor opluchting, integendeel: het




trekt juist auto's aan en maakt het
leefklimaat in Den Haag nog benau-
wender. Als alternatief voor de
-geplande dwarsweg werd door het
Stedelijk Verkeerscomité 'n ring-
baan aangegeven, die over de
Waldorpetraat, de Koningskade en

de Utrechtsebaan zou moeten lopen.
Het massale verzet schrok de gemeen-
teraad toch wel wat af, zodat de
beslissing niet te snel werd genc-
men, Integendeel. Er heerste nogal
wat onenigheid over 'n fte vinden
oplossing. De Pvdi kon tot de
Paviljoensgracht meerijden over de
Dwarsweg, maar verder ook niet,

Het CDA ging tot aan de Prinsengracht
maar zag gelukkig iny dat het Zuid-
walland gespaard moest blijven.

De VVD vond, dat iedereen vrij moest
zijn om de auto te kiezen, maar
wilde toch ook wel aan andere ver-
voersmiddelen denken. Tot slot de
PPR, die met steun van CPN en DS'70
tegen iedere Dwarsweg was en vond,
dat er naar de bevolking geluigterd -
moest worden,

—
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Ja, nu rijst de vraag, waarom de
Dwarsweg er eigenlijk moet komen.,
Wethouder Wallis de Vries aan het .
woord :
"Door middel van zo'n Dwarsweg
worden de verbindingen met Den Haag
verbeterd en gelijktijdig de ver-
keersdrukte wat verminderd. Dat 'is
gunstig voor de centrumf1nctie en
het bedrijfeklimaat.”

Dit alles moet echter wel ten koste
gaan van woonwijken en de mensen
die daar leven. Dat dit laatste -
ook de mening was van vele mensen
bleek bij de demonstratie tegen de

. Dwarsweg op 29 oktober 1977. Het:
uitvoerige verslag daarvan is te
vinden in de vorige fietsbel.

© gegeven.

De bijeenkomst voor het oude stad-~
‘huis had tot doel de beslissing
ten gunste van de bewoners te be-
invloceden.
-De raadsvergadering op 31 oktober
bracht echter geen oplosging.
De bewoners van de bedreigde ge-
bieden mochten een heel half uur
gpreken, de hoge heren slechts
vijf uur., De politici konden het
chter niet eeng worden en de
stemmen staakien bij 22 tegen 22Z.
(Een VVD-1id ontbrak, was het niet
zo belangrijk?) De definitieve
beglissing werd uitgesteld tot
12 decembar 1977. Gedurende deze
tijd hebben de grote raadsfractizs
gezocht naar een. oplossing, die een
grote meerderheid zou moeten hebhen,
Nu . bleek ezn mooie brede Dwarsweg
plotseling niet meer %o hard
nodig. Men dacht asn een oplossing
via de Lutherse Burgwal, de Waldeck
Pyrmontkade esn de Torenstraat. En
misschien een smal dwarsweggetje

. met wat gereserveerde ruimte voor

uitbreiding (is een fietspad geen
beter idee?).

Op 12 december was het zover., Er
lag een amendement op tafel, waarin
onder meer werd voorgesteld om ‘n

1 + 1 rijstrock te reserveren tussen
Paviljoensgracht en Brouwersgrachi,
evenals 'm 1 + 1 rijistrook door
Kortenbos; een 2 + 2 rijstrook in
Rijnstraat en Lekstraat en tussen
Binckhorstlaan en Rijswijkseweg.
Verder het instellen van tweericki-
tingsverkeer op de Mauritskade en

. «de Lutherse Burgwal.

* Qok achtte men het noocdzakelijk om

: «een onderzoek in te stellen near de
Y noodzaak van ‘a Dwarswe ege. Dit amen-

dement werd sangenomen. Nu is het
echter de vraag of die Dwarsweg
weg is en blijft. Helaas is hierop
door dit amendement geen antwoord
Het 1s slechts een ultstel
Er is nog steeds een plaatsje ge-
reserveerd voor de Iwarsweg en dat
blijft zo 1ot bovengencemd onder-
zoek is voltooid. Het bplijft dus
noodzaak actie te voeren tegen de
plannen voor de Dwarswegs om te
voorkomen dat Den Haag geen race-
circuit van Zandvoort wordi, maar
een stad om in te wone 1, leven en

‘ fletsen,

Ben Stolk
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HET LANGZAAM VERKEER IN DE
HAAGSE GEMEENTERAAD

De gemeentebegroting voor 1978 werd
behandeld in de week van 14 tot 18
november 1977 in de Haagse gemeente-
raad. In die begroting hadden B & W
een aantal maatregelen aangekondigd,
die speciaal betrekklng hebben op het
langzaam verkeer.

Er werd een alternatief tracé over-
wogen voor het gedeelte van de demon-
stratieve fietsroute, dat in de
Theresiastraat was gepland. Dat is
middels gebeurd; voorgesteld is een
tracé over de Bezuidenhoutseweg. Dit
alles naar asanleiding van winkeliers-
protesten. Tevens werd een plaan aan-
gekondigd voor een tweede fietsroute,
van de zuidelijke wijken door het
duiderpark naar de binnenstad. Op dit
voornemen kan onze afdeling uiteraard
nog geen kritiek leveren. Wel zouden
we ons af kunnen vragen, of aan juist
deze-route ‘behoefte “is. Voor de crite=
‘ria, die de E.N.W.B. aan fietsroutes
heeft gesteld verwijs ik u graag naar
onze knelpuntennota. Ten slotte werd
aangekondigd, dat in een paar wijken
met proeven zal worden begonnen om het
fietsverkeer te ontheffen wvan het eern—
richtingsgebod. Eindelijk!

Tijdens de begrotingsbehandeling vroeg
Jan Geleijnse van de.PPR om een nota
Langzaam Verkeer., K Dit voorstel werd
me* 17 stemmen vodr verworpen. Wel ver-
klaarde de wethouder zich bereid de
raad een notitie aan te bieden over

het langzaasm verkeer. We wachten af.
Maar het blijft natuurlijk een be-
lachelijke zaak, dat men weigert een
nota te schrijven over een verkeers-

. soort, waarvan men het gebruik (vol-
gens de doelstellingen althans) wil
bevorderen. :

in=-

HET ANTWOORD OP DE KNELPUNTEN-

NOTA VAN DE E.N.W.B.

Op T december 1977 werd in de Commissie
voor openbare werken, verkeer en ver-
voer de knelpuntennota ven de E.N.W.B
behandeld. Voor zover u deze nota nog
niet in huis heeft verwijs ik u naar
een van de vorige fietsbellen.

De Raadscommissie was kort van stof:

er was &l een concept-antwoord geschre-
ven en dat werd bijna ongewijzigd aan-
genomen. Een maand geleden lag het
officiéle antwoord van B & W in onze
postbus. Ten aanzién van een aantal
knelpunten werd verwezen nagar de uit-
voerinsplannen van het Verkeers-
circulatieplan voor de komende twee
jaren. Hierin worden inderdaad een
aantal maatregelen op bepaalde punten
aangekondlgd voornamelijk kKruispunten.
Verder is toegezegd, dat het knelpun~-
tenonderzoek zal worden betrokken bi]
de aangekondigde notitie over langzaam
verkeer. Men bedankt ten slotte de
E.N.W.B. voor het vele werk en de
winteressante gegevens'. Aan de rest
van de nota, wearin meer op het algemene
beleid ten aanzien van het langzaam
verkeer wordt ingegasn (uitgangspunten
en dergelijke) wordt geen woord besteed.
Kortom: een teleurstellende brief,

‘waarin de gemeente met een grote boog-

om de wezenlijke punten heen loopt.

Rob van Putten

e

ot

Afdellng Zoetermeer,

Onze eerste, wat onwennige, bemoeienisse
met de gemeente inzake het (brom)fletspaden-
plan, hebben geresulteerd in een fraal opge-
maakte afsprakenlijst waarin vrijwel alle door
ons aangevoerde<knelpunten behandeld worden,
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Hoewel een fors aantal zinnen begint met:" bezien zal worden
of..." en "onderzocht zal worden of.." zijn wij zeker niet
pessimistisch gestemd; verschillende punten zijn al tot uit-
voering gebracht zoals: het snoeien van al te weelderige
plantengroel langs sommige fietspaden, het expirimenteren met
wegdeksoorten op fietspaden, weaar rebellerende bhoomwortels
dreigen door te breken en de asfaltering van de laatste meters
fietspad Imgs de Sprinierlijn naar het viadukt bij Nootdorp.
Wij-blijven de zaak in de gaten houden, teneinde eventuele

vergeetachtigheid bij dc¢ gomeente op te frissen,

2 P PN =g
r\“uw B &% B

WiJj begonnen het nieuwe jaar wmet helt pro-
bleem van de Dorpsstract, ¢en swmal winkelstraatje in het
oude centrum, gesierd met hobbelkeitjes en oude gevels.

Deze straat zouden wij graag autovrij zien met eventueel een
regeling in de ochtenduren voor het verzorgsend verkeer.,

Wij publiceerden een artikel in het Hitreek-
blad (niet zonder moeite; de man die het aonnam, bleek een
middenstander uit de Dorpsstraat te zijn en als zodanig
niet happig op een dergelijk artikel!).

Wij spraken met}de'heer:Kaashoek van Dorpcentrum BV, de
ond ernemersvereniging, die zen heel eind met ons bleck mee
te lunnen geaan in onze gedachten over de Dorpsstraat.

Twee dagen later zond de LOZ (Lokale Omroep
Zoekermeer) een t.v. intervieuw uit met onze voorzitter
Maxrt Borsboom, welke lastste 4z doelstellingen van de E.N.W.B.
todichtte en onze ideeén uitcen zette betreffende de Lorps-
straat. Helaes hebber wij tnt nu toe geen enkele reaktie ont-
vangen - ook niet van Jeden-~ en det stemt ons niet bepaald
vrolijk; aan een sktie als deze zou'eigenlijk door m=er mensen
gewerkt moeten worden (momenteel bestaat de groep uit 3: de
bestuursleden). Er moet veel publiciteit gemaskt worden, contacten
moeten worden gelegd eu onderhouder met andere groepen die
‘zich met het dorp bezig houden enz. Hierblj dus opnieuw een
oproep aan onze leden in Zoetermeer: als je overtuigd BE.N.W.B
lid bent en wat tijd over hebt, schrijf of uel dan e=sn; elke
hulp is welkom! E.N.W.B. postbus 271, Zoetermeerx.
Teleloniech: Kees ern lMexry Louw, tel 210208,

-
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DE E.N.W.B.-WINKEL

Met_nu 6 filialen!
CENTRUM: 4
Winkeltje ,Malle kunst"
Hofje Mallemolen 55
(zijstraat Javastraat)
Dagelijks geopend van
13 = 17.30 n(beh. ms)

WEST
Beeklaan 456b / 450537

ZUID
Hertenrade 111 /

664420

NOORD
Hendrinaland 78 /
834069

RIJSWIJK
Steenvoordelaan 278 /
945951

SCHEVENINGEN
Stevinstrast 62 /
558632 (Wim Groen)

. LETL OP:

De meeste verkoopadressen zijn gevestigd bij
E.N.W.B.~leden thuis. Het is daarom handig &
verstandig om eerst te bellen om te horen of
er iemand thuis is.

SP78re8redredredredredredredredredresredres

AFFICHES Voorrang voor de fiets
Autorijden? Ga nou gauw fietsen: Fl,==
Blij dat ik rij (met autowrak)

BELEIDSPIJUQ LANGZAAM VERKEER s A e
Met maatregelen ter bevordering van de fiets

E.N.W.BE-TAS f hpor
Juten tas op elpee-formaat mét opdruk

EERSTE ENIGE ECHTE AUTORWARTET f 4,--
Prachtig spel met de gevolgen van 't autootje

KNELPUNTENONDERZOEK f 3,--
De knelpunten van uw eigen stad in kaart
STICKERS Fijn dat ik fiets f 0,25
E.N.W.B.-sticker F10,15
ANWB/E.N.W.B GRATIS
DE LAATSTE XALENDERS PR ]

cpredredredregredredredredredredredredredrasredredradredredredragredredres
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W postbus 2000 amersfoort
ste enize echte nederlandse wielriidersbond

dan dlgemeen

Beste E.N.W.B.,

Als fietser protesteer ik
tegen het proces, dat de
ANWEB ons aandoet.

De ANWB is een toeristen-
bond en de E.N.W.B. is er
voor de gewone fietser.

naam: .
woonplaats:
handtekening:

deze kaart wordt aangeboden
aan het ANWB~bestuur.

steunfonds: giro 30255, ENW.B.

geef geld om het proces te winnen:

4




Afdeling Den Haag

Postbus 11638,
2502 AP Den Haag.

AFDELINGSBESTUUR

Voorzitter: Christiaan La Poutré,

Beeklaan 456b, Den Haag, tel.: 450537.

Secretaris: Rob wvan Putten,
Ieplaan 98, Den Haag, tel.: 603365.

Penningmeester: vacant.

AFGEVAARDIGDEN LEDENRAAD

Frits Kooyman, Scheeperstraat 8,
Den Haag.

Piet Slot, Van Speykstraat 42,
Den Haag, tel.: 643124.

Christiaan La Poutré, Beeklaan 456b, *
Den Haag, tel.: 450537.

LANDELIJK BESTUURSLID

kob van Putten, Ieplaan 98, Den Haag,
tel.: 603365.

AFDELINGSVERGADERINGEN worden tweemaal
per jaar gehouden. Deels voor het
Coorpraten van het beleid van de af-
deling, maar ook om bepaalde onder-
werpen uit te diepen, met sprekers,
film, discussie e.d.

KERNGROEPVERGADERINGEN zijn er voor
iedereen, die actief wil meewerken in
de afdeling. Daar worden de activitei-
ten vcorbereid en besproken. Alle leden
zijn hier welkom. Eens per maand.

DE XETTING is een landelijk blad voor
de actieve E.N.W.B.-leden in de afde-
lingen. Het verschijnt maandelijks en
is op aanvraag via de afdeling ver-

krijgbaar.

ADRESWIJZIGINGEN EN MUTATIES bij voor-
keur sturen aan het landelijk secre-
tariaat van de E.N.W.B., Postbus 2000,

3800 AA Amersfoort.

DF. PPIETSBEL is het blad voor alle
E.N.W.B.~leden in de Afdeling Den Haag
(Den Haag, Voorburg, Rijswiijk, Naaldwijk,
Leidschendam, Wassenaar, Wateringen,
'e-Gravenzande, Monster en Poeldijk).
Het verschijnt zes maal per jaar.
Fecdactie—-adres: postbus 11638,

2502 AP Den Haag.

Port betaald
Port payé
's-Gravenhage

e e

AAN:

de fietsbel

de fietsbel postbus 11638
2502 AP den haag
verschijnt 6 maal per jaar :


Thomas Hood



