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REDAKTIONEEL

In deze Fietsbel zult u geen verslag aantreffen van de behandeling
van de gemeeuntebegroting, noch van de in de tussentijd aan de orde
gekomen knelpunten.

Omdat de redaktie toevallig uit dezelfde drie personen bestaat als
de groep, die ihet kommentaar op de plawmnen euv het voorbereiden van
akties moest verzorgen, is de verslaggeviung er een beetje bij in=-
geschoten,

Ook niets over akties tegen de vervroegde sluiting van stations-—
stallingen. Deze akties 2zijn namelijk niet gevoerd. Pas enkele da=-
gen voor het ter perse gaan van de Fietsbel hoorden van eenm jour—
nalist, dat de sluitingstijdeun warem veranderd, hoewel kort tevo-
ren de beheerder op CS dit nog had ontkent.

Wegens tijdgebrek ook geen artikeleun over de Utrechtse baanhisto-
rie en over eukele geboekte suksesseun.

Wel wordt in deze Fietsbel de nodige aandacht aawn stallingen eun
diefstal besteed.

De gemeente wordt niet geheel vergeten: Onze peuningmeester wroet-—
te de Parkeerstulie Binvenstad door en laat u meegenieten van zijn
bevindingen.

Tenslotte wordt verslag gedaan van de afdelingsjaarvergadering eun
vap de landelijke ledevnraad ev wordt vooruit geblikt naar de vol-
gende afdelingsvergadering, waarop het thema "autoloze woouwijkeun"
zal zijo.

Een dun Fietsbelletje dus dit keer em zoals de oplettevde lezer
wellicht opvalt staan er nogal wat verschillende lettertypen in en
een hele berg plaatjes. Dit komt voormamelijk door de geheel ver=—
sufte toestand waarin eev aantal redaktieleden de decembermaand
donrworsteldens

We zitten dav ook dringeund om versterkinz verlegen. Wordt aktief!
Alle hulp is welkom. Ook het aaubrengen van vieuwe ledeun wordt erg
op orijs gesteld. In Tuim een jaar tijd is owms ledevbestand met
circa 152 uitgedund en het heeft er de schijn van, dat dat groten—
deels iz veroorzaakt doordat mensen vergaten hun akseptgirokaart
in te vullen. Dus loop uw kennisenkring eeuns na.

Ook kunt u ous werk uit havnden nemen door zelf bij de gemeente aan
de bel te gaan hangeun. Voor zaken als gaten in het wegdek, ver=
keerslichten die niet goed werken en dergelijke kunt u bellen naar
de Dievst der Gemeentewerken. Voor het grotere werk kunt u terecht
bij de raadsfrakties op het stadhuis of bij de verkeersspecialis—
ten. LUe telefoounnummers staan hierouvder.

De redaktie

Adressen en telefoonnummers gemeente

Dieust der (iemeentewerkev, Zieken 1, tel 869260, voor specifieke
fietsproblemen is het het beste te vragev naar de heer Schellekeuns
Gemeenteraad , Postbus U000, 2508GA Deu liaag, post voor raadsle-
den of frakties kaun ook op de Groewmarkt worden afgegeveun, bellen
kan ook naar het stadhuis, 123911 of naar de verkeerssvecialisten:
'CDA Dhr W Biawnchi 231307

D'66 Dhr R Vlaanderen 607479

Lioks Den Haag Dhr H van Qel 882214

PvdA liw M Burgers-ilolendijk 552967

VVD Dhr HJ HMeijer 234825




VERVOLGVERHAAL HOFVIJVER

deel 4.

Half oktober dacht de heer
Nygvist dat hij toch wel aan

de moties van de gemeenteraad
van 4 juli had voldaan. Hij be-
sloot daarom een bouwplan te
presenteren. Vijf Haagse orga-
nisaties (Vrienden van Den Haag,
Die Haghe, Milieudefensie, Mo-
numentenfonds en de ENFB) die
verenigd zijn in de "Overleg-
groep Hofvijver" waren weer eens
niet van het gelijk van meneer
overtuigd en besloten de raads-
commissie daarvan op de hoogte
te stellen. Toevallig was de
datum van de behandeling in de
commissie pas laat bekend even-
als de benodigde stukken. De o-
verleggroep besloot daarom een
persconferentie te organiseren
waar het commentaar voor de com-—
missieleden gepresenteerd kon
worden. Het gerieflijke pers-
centrum Nieuwspoort werd afge-
huurd, alwaar de plaatselijke
pers zich een kopje koffie goed
liet smaken. Helaas was er wei-
nig van terug te vinden in de
kranten. De HC, het AD en de

Nu wisten zich nog de namen van
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de "rebellerende" organisaties - het mini-verkeerscirculatie-
te herinneren, maar de argumen- plan stelde niets voor en gaf
ten waar het om ging waren ze zelfs negatieve gevolgen voor
vergeten. Inspreken en "direct het openbaar vervoer aan.
mailing' bij de commissie.had - de maatregelen die Nygvist
meer effekt: de meerderheid voorstelt om het geparkeerde
van de commissie had geen ver- blik van de straat te krijgen
trouwen in de uitvoering van zijn niet effektief.

de moties. Enkele punten waarop
onze vriend Nyqgvist de mist in

ging: Onze grote vriend mag gijn huis-

- het bodemkundig onderzoek werk dus overdoen. In janua;i
verzweeg een aantal essenti- kqmt het opnieuw in de commis-
ele problemen. sie. Daarover zullen we u%ter-

- nieuw overleg over parkeren aarq lang van tevoren bericht
bij de Raad van State en Fi- krijgen......(?)
nancien was er niet geweest. Bernard Weerdmeester

PARKEERSTUDIE BINNENSTAD

Enige maanden geleden verscheen
een rapport van de gemeentelij-
ke dienst voor stadsontwikke-
ling, getiteld "Parkeerstudie
Binnenstad". Doel hiervan was
aldus het rapport "de parkeer-
problematiek in de Haagse bin-
nenstad inzichtelijk te maken
en op een integrale wijze te
benaderen".

Opmerkelijk is het tijdstip van
verschijnen van dit rapport, nl
vlak v6dr het debat in de ge-
meenteraad m.b.t. de aanleg van
de Hofvijverparkeergarage (juni)
Wethouder Nygvist greep het rap-
port dan ook gretig aan om de
noodzaak van de garage te on-
derstrepen (als men het rapport
zorgvuldig leest is die nood=
zaak lang niet zo duidelijk,
maar demagogie zijn we van onze
wethouder inmiddels wel gewend)
Het parkeeronderzoek zelf is
uiterst technocratisch van op-
zet: voor de jaren '80, '85 en
'90 heeft men de parkeerbehoef-
te en -capaciteit berekend in

5 deelgebieden van de binnen-
stad. De parkeerbehoefte heeft
men berekend door uit te gaan
van de parkeernormen van het
Verkeerscirculatieplan (VCP)
¥80-'85. (b.v. 0,8 parkeer-
plaats per woning, 1 plaats

per 10 werknemers van een be-
drijf e.d.).

De hoogte van de parkeernormen
z&81f staan niet ter discussie:
dit is een ermstig gemis, daar
we mogen verwachten dat autobe-
zit en -gebruik de eerstkomende

jaren zullen dalen, o.a. door zijn bekeken, kan men er wei-
aanhoudende economische reces- nig mee beginnen: de enige ver-
sie; uit de gemeentelijke sta- dienste ervan is dat nu voor
tistieken blijkt dat het auto- het eerst netjes in kaart is ge-
bezit in '82 met 2% is gedaald bracht hoe het precies staat met
sV '8l de parkeercapaciteit en -behoef-
Uit de vergeliijking van parkeer- te, als men het huidige beleid
behoefte en -capaciteit heeft voortzet.

men een parkeerbalans opgemaakt

die voor elk deelgebied aangeeft

of er tekorten dan wel overschot-

ten aan parkeerplaatsen zijn.

Een belangrijke conclusie van het
rapport is dat er in '90 een te-

kort van 900 langparkeerplaatsen

zal bestaan, zelfs (!) als men !
alle geplande parkeergarages aan- ‘
legt (Hofvijver, Luth. Burgwal,
Zuilingstraat, Spuikwartier). L
Verder valt op dat dit tekort

zeer onregelmatig is verdeeld

over de binnenstad: er zijn

zelfs gebieden met een over- 2
schot (b.v. Spuikwartier en &

Alphons Mantel

Kortenbos). In gebieden met een

tekort ligt het voor de hand |
dat het rondrijden (op zoek

naar een plaatsje) flink: zal !
toenemen, evenals het illegaal |
parkeren (nu reeds staan 26% .
van het aantal auto's illegaal !
geparkeerd) .’

Er wordt (wijselijk) niets ge-

zegd over de bezettingsgraad !
van de bestaande parkeergara-

ges; een ENFB onderzoek van

februari leerde immers dat. l
deze voor 60% leeg staan!

Daar de studie zo rechtlijnig

van opzet is en de parkeernor-

men zelfs niet als "variabel"




FIETSBELemmeringen
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HAAGSE RAAD VOOR SPORT
EN RECREATIE

In de Fietsbel van juni
berichtten wij reeds over
een bezoek aan de Haagse
Raad voor Sport en Recrea-
tie (HRSR). Deze raad,
waarin alle Haagse sport-
verenigingen vertegenwoor-
digd zijn wil zich wat meer
met het recreatieve fietsen
gaan bezighouden. Omdat men-
sen steeds meer vrije tijd
hebben (al dan niet gedwon-
gen) kan de fiets een steeds
belangrijker rol vervullen.
Die bijeenkomst in juni leid-
de tot een lijst van 14 knel-
punten voor de recreatieve
fietser:

1.0nvolkomenheden in de fiets-—
route Kijkduin-Wassenaar ter
hoogte van Scheveningen
(geen fietsvoorzieningen op
de boulevard en in het ha-
vengebied)

2.Fietspadennet in recreatie-
gebied Madestein (ontbreken
verbinding Oostmadeweg-Oor-
berlaan, onveilige situaties
op de Madepolderweg en de
Madesteinweg) .

3.0nvoldoende ontsluiting Oost-
duinen en Meijendel

4.Gevaarlijke oversteek van de
prof.B.M.Teldersweg in de
Scheveningse bosjes

5.0versteek Utrechtse Baan van
en naas het Haagse Bos, als-
mede de oversteekmogelijkhe-
den in het bos bij de Laan
van Nieuw Oost Indié

6.0nveilige situatie voor fiet-
sers op het viaduct over de
Rijksstraatweg bij de Bijhorst

7.Verkeerssituatie op en in de
omgeving van het Theo Man
Bouwmeesterpad

8.Aansluiting voor fietsers van
de Buurtweg naar het aan te
leggen fietspad 10 langs de
Landscheidingsweg (duinzijde)

9.Verbinding vanaf de A.Goekoop-
laan over de Johan de Wittlaan
langs het Congresgebouw naar
de Catsheuvel

10.Tekort aan (bewaakte)stal--
lingsgelegenheden

l1.Het grotendeels ontbreken
van duidelijke bewegwijze~-i
ring voor de fietsers naar

maar ook in de parken, bossen

en recreatiegebieden

12.0nderhoud fietspaden (glas,
overhangende beplanting,
sneeuw, geen klachtentele-
foon)

13.Scheiding fiets/bromfiets

14.Kruisingen fietspaden en
ruiterpaden.

Op 13 december vond een twee-
de gesprek plaats, waar Nico
Vlasveld en ondergetekende de
ENFB vertegenwoordigden. Ook
was hierbij aanwezig de heer
v.d.Berge (OVV) en de heer
Blankespoor (Gemeentewerken).
Beiden zorgden voor het
commentaar op de punten.
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FIETSENSTALLING

Alweer een fiets van me gejat - en ik begon er net gehecht aan te

raken.
gestolen is ?

De beste beveiliging
waakte of afgesloten
en natuurlijk bij je
Over de laatste vorm

ruimte:
thuis.

Op de onlancs gehouden ledenver-
gaderinag bleek weer eens hoe wei-
nig mogelijkheid er in Den Haag
is om je fiets bij huis in een
afsluitbare ruimte te stallen.

Er zijnr mensen die een oplossing
voor dit probleem gevonden hebbeh
- stel je woont in een beovenhuis:
in een beetje (dubbel) bovenhuis
in Den Haag wonen toch zeker wel
zes mensen. Twee fietsen in de
hal beneden, &&n aan een haak aan
de trapleuning, &&n de lucht in
getakeld en dan nog twee boven
aan de trap. Niet echt ideaal.

Met name in het oude gedeelte
van de stad, met wijken als het
Zeehelden-, Valkenbos-en Regen-
tessekwartier zal de situatie
wel heel nijpend zijn.

Nu hebben de bewoners van het
Zeeheldenkwartier iets aan deze
situatie proberen te doen. Zo'n
vier jaar geleden hebben een aan-
tal van hen het initiatief geno-
men om zelf een stalling op te
zetten en te beheren. Het groot-
ste probleem daarbij was om een
geschikte ruimte te vinden.

T die eindelijk gevonden was,
bleek de gemeente bereid hen het
pand in bruikleen te geven. Men
heeft alles zelf opgeknapt en ge-
schikt gemaakt voor het stallen
fietsen. Ef werd een stich-
tina opgericht; van de opbreng-
sten (f5,-p.f.p.m.) gaat 3/5 naar
de cgemeente en 2/5 besteedt men
aan onderhoud en elektriciteit.

Bij de opening was er veel pu-
bliciteit en sindsdien loopt het
storm met aanvragen voor een
plaatsje. 206 erg zelfs, dat men
de plaats van de stalling niet
meer in de publiciteit wil hébben.
Ook een tweede stalling, een jaar
later geopend, staat helemaal vol,
in totaal nu zestig fietsen.

van

Zijn er nog fietsers in Den Haag waarvan nog nooit een fiets

daartegen is om je fiets te stallen in een be-
opje werk,

in de stad, op het station

van stallen gaat dit artikel.

De gemeente stelt zich dus wel-
willend op als het om het beschik-
baarstellen van een pand gaat,
maar de bewoners zullen wel zelf
met initiatieven moeten komen.

Hoe schrijnend is het dan te zien,
dat wanneer het om auto-stallingen
gaat, de gemeente vaak stimulerend
optreedt en zelfs het initiatief
neemt? Bij het inrichten van woon-
straten wordt veel tijd en geld
gestoken in het aanleggen van
parkeerplaatsen voor auto's. Toe-
gegeven, je komt tegenwoordig hier
en daar wel eens een fietsenklem
tegen, maar dat is een druppel op
de gloeiende plaat, en howdt boven-
dien fietsendiefstal ook niet
tegen.

Het wordt dus hoog tijd dat de
gemeente overtuigd wordt om hierin
een wat vooruitstrevender beleid
te voeren, maar daarvoor moet wel
duidelijk zijn dat er inderdaad
een grote behoefte aan stallingen
is ’

Daarom roepen we al onze leden op
om het ons te laten weten als je
stallingsruimte voor je fiets no-
dig hebt, maar ook als er geen

(of een veel te dure) stalling in
je straat is.

Wij kunnen dan de gemeente hierop
attent maken en aandringen op
aktie en kontakt zoeken met bewo-
nersorganisaties hierover.

De bewoners die de fietsenstalling
Zeeheldenkwartier opgezet hebben,
zijn bereid om te adviseren en te
helpen, als elders ook zoiets be-
gonnen wordt.

Dus: bel ons (Jenny 451018 of Ber-
hard 604113) of schrijf (postbus

11638,2502 AP Den Haag).

Jenny Schoemaker.

We moeten geen illusies hebben
dat zulk overleg tot verbete-
ringen voor de fietsers leidt.
Dat maakte v.d.Berge al snel
duidelijk. De genoemde knel-
punten zullen voor zover naog
niet bekend op de lange lijst
van alle knelpunten geplaatst
worden. Geld voor fietsvoor-
zieningen is er steeds minder.
Was er in 1983 nog 11,3 ton
beschikbaar voor fietsvoorzie-
ningen, in 1984 zal dat nog
maar 4,4 ton zijn. Men kiest
daarbij voor goedkope oplos-
sinkjes, die natuurlijk verre
van ideaal zijn. Enkele ver-
beteringen (???) van de ge-
noemde knelpunten:
bij 4: Hier komen bajonet-
hekken. Daar is de ENFB
allesbehalve blij mee,
let op de foto's in dit
nummer.

bij 5:Er komt tweerichtings
fietsverkeer over de
boslaan, met een over-
steek op de overkluizing
bij 6: Het viadukt wordt
'uitgekraagd' met speci-
ale fietsvoorzieningen
bij 13: Dit komt in de ver-
volgnota fietsvoorzie-*
ningen (leuk)
Alleen wat punt 3 betreft is
er op wat fietspaden te re-
kenen. De gemeente hoeft
daarvan waarschijnlijk maar
10% te betalen. Wat punt 10
betreft, daar ziet men naast
de Biesiekletteplannen (Sche-
veningen, Kijkduin) noodzaak
voor Zuiderpark, Overbosch,
Morgenstond en Oranjeplein.
In Februari komen we weer bijeen.

Bernard Weerdmeester

ENFB
VERKOOP
AAN DE
LEYWEG

De contacten met het werkloze
projekt biesieklette (zie vo-
rige fietsbel) hebben er toe
geleid dat dat werklozenproje
in haar nieuwe stalling aan d
Leyweg ook ENFB-artikelen ver
koopt. Indien dit een succes
wordt, zal Biesieklette ook
in de geplande zomerstallinge
in Scheveningen en Kijkduin
gaan verkopen. ENFB-ers kunne
tot zo'n succes bijdragen doo
als ze langs de Leyweg komen
even hun voorraad aan te vulle
en versleten goederen te ver-
nieuwen...... En passant kun
Je er dan ook nog je fiets
stallen.

De stalling daar is tot nu
toe een groot succes. Op
dinsdagen (marktdag daar)
staan er ruim 200 fietsen.

Nu is het weer gelukkig nog
vrij goed geweest, maar toch.
Wie aan fietsenstallingen
denkt denkt ook snel aan
fietsendiefstallén. Wij van
de ENFB overwegen daar in
samenwerking met Biesieklet-
te iets aan te gaan doen,
misschien naar aanleiding

van het plan van de Haagse
politie om vanaf maart in
alle Haagse fietsen de
postcode te graveren. Het
ENFB-landelijk is overigens
bezig aan een brochure over
fietsendiefstallen. We zul-
len dus wel zien.....

. Bernard Weerdmeester

Goedkope fiets
dikwijls slechte constructie
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AUTOLOZE WOONWIJKEN

Op de ledenvergadering van 5 ja-
nuari willen we het hebben over
de mopelijkheid om te komen tot
een woonwijk die uitsluitend be-
doeld is voor niet-autobezitters.
stop de kindermoord heeft hier
onlanrs al een thema-avond over
rehouden. Toen bleek, dat er in
Amsterdam al een motie door de
remeenteraad was aangenomen om
de morelijkheden van een derge-
lijke wijk te onderzoeken.
Hiervoor had men een deel van
het oostelijk havengebied op het
oofr van 25 hektare, waar dan
2200 woninsen rebouwd zouden
moeten worden. Veel verder dan
een intentieverklarine was men
echter nof niet en kwamen we ook
on die thema-avond niet.

Afrezien van de hekende verhalen
over de nadelen van het autover-
keer viel mij vooral de benade-
rin~ van stedebouwkundire pro-
hlemen door de cemeente Amster-
dam op, die toch wel heel anders
is dan we in Den llzar gewend ziin.
fen aantal opengebleven vraren
willen we aan de ledenvergadering
en. BEerst echter een he-

schrijvinr van wat wel duidelijk is
reworden.

rohleemstellins.

en wijc met alleen autolozen kan
drie verschillende voordelen bie-

a

1. ¥ostenaspekt.

Hierbij valt te denken aan het
niet hoeven bouwen van onder-
isrondse parkeerplaatsen, die tus-
sen de 25000 en 40000 gulden per
nlaats kosten., Hiervan wordt
17000 rulden door het Rijk gesub-
sidieerd. Omdat sutomobilisten de
hunr al panw te hoog vinden (zo-
dat de garases niet worden ge=
bruikt) zijn ook de kosten voor de
iemeente nor; aanzienlijke.

In Amsterdam worden om die reden
dan ook reen parkeerplaatsen on-
der woningen meer aanselesd.
Volrens mij zou ook de Rijkspremie
moeten worden afiieschaft en moet-
en er ceen onderizrondse parkeer-
ﬁJaatsen meer worden gebouwd.

e vraar wordt dan in de eerste
plaats hoev8&l auto's ge in een
wijk toelaat en niet whlr je ze
laat. -

Een ander deel van de kosten
wordt gevormd door de ontslui-
ting. In Amsterdam waren de te
maken kosten voor een ontslui=-
ting voor het autoverkeer een
belangrijk argument voor het
experiment. Het gaat namelijk om
een eiland, dat via een smalle
dam met de zuidoever van het IJ
* is verbonden. Dit heeft echter
tot gevolg, dat ook de ontslui-
ting voor langzaam verkeer en
openbaar vervoer mager is.
Eigenlijk gaat het om een soort
ruilhandel: mensen die bereid
zijn een flink eind om te fiet-
sen krijgen eerder een huis.
In Den Haag zal een dergelijk

meval zich niet gauw voordoen.
We hebben hier voor zover ik
weet peen eilanden.

2. Hogere woondichtheid.

Ook dit is niet uitsluitend in
het belanr van degenen, die in
zo'n wijk komen te wonen. Enkele
alpemene voordelen zijn: kortere
verplaatsingsafstanden, minder
verkeer, hoger voorzieningen-
niveau, minder aantasting van
het landelijk gebied.

Cen hore woondichtheid betekent
dat weinic parkeerplaatsen wor-
den aanreleird, zonder dat dit in
een autoloze woonwijk hoeft te
resnl teren. 4

let komt er dan op neer, dat je
hij het opstellen van een bouw-
plan feen rekening houdt met
parkeerplaatsen, maar uitgaat
van een in verband met de hoe-
veelheid zonlicht toelaatbare
afstand tussen de huizen en dan
later nog; eens gaat kijken of er
ook nog ruimte is voor parkeer-
nlaatsen. In Amsterdam volgt men
ongeveer deze benadering. Bij
stadsvernieuwing wordt daar dan
ook doorgaans minder dan 0,4
parkeerplaats per woning aange-
lerd. Dit leidt niet tot grote
parkeerproblemen, omdat het auto
bezit in de stad blijkt af te ne-
men. Ook in Den Haag is het aan-
tal personenauto's vorig jaar
met 2500 afgenomen oftewel met
memiddeld 0,02 per woning. De
memeente Den Haag gaat er echter
vanuit, dat het autobezit vooral
in stadsvernieuwingsgebieden nog
wel zal stijgen en legt daarom in
dat soort wijken 0,8 parkeer-
plaats per woning aan

Dit heeft tot gevolg, dat
enerzijds de huizen aan alle
kanten zijn omgeven door par-
keerplaatsen en anderzijds 75
woningen per hektare wel zo
ongeveer als maximum wordt ge-
zien, terwijl men in Amsterdam
met hoge dichtheden bedoelt
80-120 woningen per hektare.

3. Meer leefruimte.

Je kan je voorstellen, dat dit
voornamelijk mensen met jonge
kinderen aanspreekt, zeker als
het om een vrij grote wijk gaat,
waarin ook de route naar school
gevrijwaard is van autoverkeer.
Het probleem is echter, dat
mensen met Jjonge kinderen mee-
stal ook een auto hebben.

De eerste twee hierboven ge-~
noemde faktoren betreffen niet
zozeer het verschil tussen een
autoloze wwonwijk en een wijk met
auto's.

Eerder gaat het hier om het ver-
schil tussen de huidige Haagse
stadsvernieuwingspraktijk, waar-
bij veel geld en/of ruimte ge-
spendeerd wordt aan parkeer-
ruimte, en een manier van stede-
bouw, waarbij de auto niet als
uitgangspunt wordt genomen.

In Amsterdam wordt al min of

meer volgens dit concept gewerkt
Bij de diskussie over een auto-
loze woonwijk zullen we het dan
ook niet meer.over de eerste
twee faktoren hebben, omdat een
kompakte stad zonder enorme par-
keerkosten niet meer dan een
wenselijk beleid is, dat over
enige jaren vermoedelijk gemeen-—
goed zal zijn.

De stap naar een autovrije wijk
betekent dan nog slechts, dat de
straat als verblijfsgebied wordt
ingericht in plaats van als par-
keerruimte.

De planologe Marianne Hartzuiker
konstateerde, dat aan een derge-
lijke wijk zeker behoefte is, maar
kon nog geen duidelijk antwoord
geven op de volgende vraag, die
we aan de ledenvergadering wil-
len voorleggen:

"Wie komen er in een autoloze

wijk e wonen?”"

dat deze mensen er in ieder ge-
val voor moeten verhuizen en
waarschijnlijk duurder komen te
wonen omdat het een nieuwbouw-
wijk zal zijn. Je kan moeilijk in
een bestaande wijk alle autobe-
zitters uit hun huis gaan zet-
ten. Daarbij kunnen we ons vra-
gen stellen over de woningdif-
ferentiatie (alleenstaanden,
gezinnen, enz.), grootte van de
wijk (moet er bijvoorbeeld een
lagere school binnen het gebied
liggen), afstand tot het cen-
trum, extra openbaar vervoer,
etcetera.

De tweede vraas is:

"Hoe moet zo'n wijk worden inge-
richt?"

7Zijn we bereid een aantal auto-
rijdende instanties in de wijk
toe te laten, zo ja hoever en
zo nee hoe lossen we het dan op
We denken hierbij onder andere
aan: dokter, ziekenwagen, vuil-
niswagen, loodgieter, melkboer.
Te denken valt aan speciale
distributiediensten voor binnen
de wijk. Ook alternatieve bouw-
vormen zijn misschien mogelijk.

We beginnen wat bovenstaande
twee vragen betreft met een
schone lei. Ook Stop de Kinder-
moord is tot nu toe hier blijven
steken. Om een beetje redelijk
antwoord op deze vraag te krij=
gen is het nodig, dat veel men-
sen naar de ledenvergadering
komen (of een schriftelijke
reaktie leveren), We wachten

in spanning af.




VERSLAG LEDENVERGADERING

VAN 20-10-83

Fresentielijst.

Aanwezig: Marga van Bergen, Rob
van Putten, Jenny Schoemaker,
Kees Rotteveel, Bettie van Alke-
made, Pieter F. Duinker, Henk
Toet, Frans Luijten, John Lamet,
Jan Goutier, Jac Wolters, Bernard
Weerdmeester, Henk Ens, Rik Zakee
Henk Heeger.

Aktiviteiten afgelopen jaar:

-Fiom beurs; op uitnodiging zijn
we hier naar toe geweest.

-Milieumarkt; hier hebben we dit
jaar niet gestaan omdat de orga-
nisatie voor een andere (thema)
opzet had gekozen, waarin de
ENFB niet past.

-Najaarsaktie. Rob v.Putten
vraagt of deze nog een vervolg
heeft gehad en hoe het met "Wijs
op Weg" staat. De coordinatie
blijkt wat dat betreft verre van
optimaal te zijn. Het beleid
richting NS is maar een beetje
hap snap.

Iedenverlies:

Dit blijkt zich in Den Haag sterk-
er te laten voelen dan in andere
cemeenten. Vermoedelijk speelt in-
komensachteruitgang in Den Haag
een rotere rol dan bijvoorbeeld in
Voorburs waar het ledental kon-
stant blijft. Ongetwijfeld zal ook
een rol spelen dat in Den Haag
het ENFB-werk voortdurend vechten
teren de bierkaai blijkt te zijn.

Releidslijn:

De meeste aanwezirmen vinden dat
teveel woede en ontsoocheling
doorklinken in het jaarverslag.
fen meer behoedzame benadering
van met name gemeenteraadsleden
wordl rewenst geacht.

(p stapel staande aktiviteiten:
7ie voor de nummerins de vorige
fietsbel. De nummers 13 t/m 17
zijn door de ledenvergadering
toerevoegd.,

1.Voorlichtingsavond verkeers-—
struktuur Mariahoeve wordt
uitgesteld, om niet het overleg
cemeente-wijkberaad te doorkrui-
sen, die een aantal maatregelen
ten behoeve van de leefbaarheid
moeten opleveren.

2.Bewegwijzering wordt voornamelijk
van belang geacht voor niet-Ha-
cenaars, "

3,Utrechtsebaan. Henk Ens
biedt aan een brug te tekenen.
Volgens Jac Wolters is er nog
een restant van het krediet
voor de aanleg van de Utrecht-
sebaan over.
4.Jac stelt voor kontakten met
NS via hem te laten lopen om-
dat hij de rayonchef goed kent.
6.Het opzetten van manifestaties
lijkt niet erg haalbaar. Wel
kunnen af en toe folders en
pamfletten worden geproduceerd
7.Fietsroutes. Rob van Putten
stelt voor kontakt op te nemen
met "Schep je eigen werk". De
fietsroutes kunnen dan in de
tweede druk van "Den Haag iets
je anders" worden opgenomen.
12 Onderhoud. Het is zinvol erop
te wijzen, dat beschadigingen
aan het wegdek bij de Dienst
der Gemeentewerken kunnen wor-
den gemeld (schriftelijk of te-
lefonies). Voorlopig wordt het
nog gewoon hersteld (zie ook
verslag ledenraad).
12 De ENFB moet zich meer gaan
bemoeien met fietsendiefstal-
len. Initiatieven als Biesie-
klette moeten worden gestimu-
leerd. De Groene Eland heeft
zich ooit voorgenomen iets in
die richting te doen. Eventu-
eel zal hierover kontakt met
de politie worden gezocht.
Er zal iets moeten worden ge-
daan tegen de hetze van de
politie tegen het fietsgedrag
van scholieren.

1M

15 Er zal spoedig iets moeten
worden ondernomen op het ge-
bied van verkeerslichten.

Bij de Raad van State is in-
middels een kroonberoep inge-
d}end tegen de in het bestem-
mingsplan Belgisch Park opge-
nomen verbreding van Van Alke-
madelaan en Zwolsestraat.

De afdeling Voorburg zal een
enquete onder middelbare scho-
lieren houden over de gebruik-
te fietsroutes naar school.

16

17

Financién.

De begroting geeft volgens de
aanwezigen een geflatteerd beeld
van de inkomsten. Deze zullen
niet hoger uitvallen dan f 5000,
(f4000,- kontributie afdracht en
1000,- verkoop van materiaal).
Ook de uitgaven zullen derhalve
f800,- lager moeten worden.

In eerste instantie moet hierbij
gedacht worden aan inkoopmates
riaal (-f300,-), akties en mani-
festaties (-f200,-) en diversen
(-fBOO y-) .

Bestuursverkiezing.
Kees Rotteveel is ondertussen
verhuisd naar Utrecht en wordt
bedankt voor het werk dat hij
voor de afdeling heeft verricht.
Bernard Weerdmeester, die het
afgelopen jaar reeds zeer actief
was, meldt zich als nieuw be-
stuurslid.
Gekozen worden: Jenny Schoemaker
gvoorzitter), Alphons Mantel
penningmeester), Rik Zakee (se-
cretaris), Nico Vlasveld, Martin
van den Berg, Jac Wolters, Jan
Goutier en Bernard Weerdmeester.
Jac Wolters heeft zich tevens
kapdidaat gesteld voor het land-
elijk Algemeen Bestuur. Dit houdt
in dat hij geen 1lid meer kan zijn
van de ledenraad.
Voor de ledenraad van 5 november
melden zich Bernard Weerdmeester
Jenny Schoemaker, Rik Zakee en
Henk Ens.

Woody
Allen

HeT 18 z0
GEUVAARLITK OP
STRAAT DAT IK GEEN
LICHT MEER OP
MITN FIETS HEB.

door Woody Allen
Volwoliranb 19 Fh—ei 3

JEBENT GEK /
DE AUTOS KUNNEN
JE Nou NIET
MEER ZIEN.

DAT 1S HEEL
WAT VEILIGER .




KONTAKTPERSONEN

PORT BETAALD

Leidschendam DEN HAAG
Fraws Booij, Vao ituysdaellaan 48 270838

Voorburg

Elly Verzaal, Oosterloonstraat 7 &74291

Rijswijk

Wim Damnmers 233271

Wereldwinkel, Schoolstraat 56 202508

Den Haag

Rik Zakee, L v Leerdervoort 720 250626
werk 694341 toestel 2457

Redaktie IMietsbel

Jevny Schoemaker, uaguerrestr 36 451016
Landelijk bestuur

Jac Wolters, usnakevburgstr 13 456559
Verkonnadressen

Hertenrade 111 664420 —
Beeklaan 4561 607691 ;
boevdastraat 27L 553538
Cornelie vavn Zantenstraat 238 664231

ENFB ARTIKELEN

Stickers £0 ,25
fijn dat ik fiets
ga toch fietsen
ENFB (rood,blauw)
ENFB (groen of zwart)
Vel met 6 stickers Fl ,50
Buttons fl,-
niet blij in de rij
kies de fie*s
ENFB (groen)
Ik fiets stil en schoon

Vuistfiets
Boek Het Nieuwe Reizen f9,-
ENFB Vakantieboek 17,50
Fietsrouteboekije Breda f5,-
Brochures
boodschappen doen f1,- DE FIETSBEL
fietsers uitgez. 50,25 i 2
Vuistfiets-stempel £3,- December 1983
Leporello 10 = nummer 5
ENFB-tas ifS =
Set Kaarten 3,50 redaktie-adres
Autoverschrikker 6 ,~ postbus 11638
Affiches
Kies de fiets fl,- 2502AP Den Haag
Meer ruimte voor de ffl,-
Ruimtegebruik F3 4=
Autorijden..... f0,50
Blij dat ik rij 1,50

T-shirts fpoetsdoekprijzen

DATA

5 jan. Ledenvergadering. Alle leden zijn welkom.
Aanvang 20.00 uur, Puinruimer, Columbusstraat 40.
12 jan. Kerngroepvergadering, Rddeckerkade 21.
19' jan. Redaktievergadering Fietsbel, Daguerrestraat 36.
24 jan. Sluitingsdatum kopij Fietsbel.
13 febr. Kerngroepvergadering, Jacob Hopstraat 13.
15 febr. Rapen Fietsbel, Groene Eland, Piet Heinstraat 104a.

5 mrt. Ledenvergadering.



Thomas Hood



