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Imatlg er

Ledenvergadering

19 maart 1987 - szanvang 20,00 uur
Flaats ven samenkomst: gebouw De *

Aaarheid, frinsegracht 60

Agenda *

De ledenvergndering staat in het (ther atische) teken van
het terug@rlnpen van het autogebruik in de stad. Door
Henk Ens zsl een inleidipg wordgn gehouden over de relatie
tussen status en vervoer¥iddelkeuze. Rik Zakee zal een
inleiding houden over het stiruleren van het fietsgebruik.

Daarnaast kunren uiters ard 00X andere onderwerper en/of
actuzliteiten rasr voren vworden gebraczht.




REDAKTIONEEL

Terwijl mijn mederedaktieleden
steeds meer gaan kliederen met de
'plak' (die dus niet geschikt is

voor het lay-out-werk) moet dit
stukje nog even samengesteld
worden.

Het plakken is een drie-maande-
lijks weerkerend festijn , waarbij
de alkohol aan het eind van de
avond heus niet alleen maar goed
is voor het schoonmaken van

de vieze vingers. (al valt dat
wel mee, want er moet altijd nog
weer naar huis gefietst worden).
Vooral Hans verheugt zich altijd
op zo'n plakavond omdat hij dan
weer in mijn schijnbaar eindeloos
hoge stapel oude tijdschriften
mag neuzen om daar leuke, vette,

gekke, goeie en toepasse\ijke dingen

uit te scheuren. De associaties
zijn niet van de lucht en maken
het altijd een lollige avond.
Maar er is dus weer een zeer
antrekkelijke en gevarieerde
f?ﬁetsbel tot stand gekomen.,
Met veel lezenswaardige en kijk-
waardige informatie.
=n laten we ook afspreken elkaar
op de 19e maart te zien: de leden-
vergadering, zodat het kontakt
ook eens wederzijds is.

Namens Joep en Hans,
Ita Luten.

Het 15 met -name voor voetpan.
.gers en fieisers van vitaol be, ang
1€ weten of een nadérende quio
" bezlg I8 te remmien of juist nigy,
Het {5 dadrom voor de hand
gend om ook aan de voorzijde
ven de auto .remlichtan gan te
- brengen. :

L TAP, vin Leeuwen, RU Leiden.’

uit NRC, 28 februari 1987.

Kenmerkend voor de materisle
veranderingen acht Weber, als
gezegd, de introductic van de
fiets. In de jaren tachtig had de
fiets, na allerlei vreemde vorm-
experimenten, zijn huidige ui-
terlijk gekregen. Aanvankelijk
was het voertuig peperduur en
niet meer dan speelgoed voor de’
rijken. De eerste fietsclubs wa-
ren deftige instituties. Die situa-
tie veranderde binnen tien jaar.
In 1898 waren er al 375.000
fictsen en aan de vooravond van
de Eerste Wereldoorlog waren
er 3,5 miljoen. De fiets gaf aan
zijn bezitter een ongekend ge-
voel van vrijheid, vandaar dat
men ten behoeve van de aan-
schaf er van even krom lag als
meer dan een halve eeuw later

voor de aanschaf van een auto..
Nationalistisch ingestelde waar-
nemers van de cyclomania hoop-
ten dat al dat gefiets in de frisse
buitenlucht de morele r -
tie van de natic ten goede zou
komen. De cerste sericuze kar-
tering van het Franse wegennet
en de cerste Guides Michelin
waren bestemd voor de fietser.
Weber is van mening dat de ef-
fecten van de introductie van de ..
fiets sterk zijn onderschat.

2400 kilomster 3\
De grote liefde voor de fiets

magkte het wielrennen om-
streeks de ecuwwisseling tot
Frankrijks populairste sport. De
beroepswicelrenners verdienden
veel geld en waren ware volks-
helden. De Tour de France, de
meest gecompliceerde en tege-
lijk de aardigste wedstrijd ter
wereld, werd in 1903 voor het
eerst gehouden. De deelnemers
moesten, onder barre omstan-
digheden, in 19 dagen 2400 ki-
lometer *fietsen, De Tour way

ook, zij het via-via, een van de.
weinige werkelijk positieve re-

sultaten van de Dreyfus-affaire}

Binnea de redactic van de enige

sportkrant, Le Veélo, ontstond
een 20 hooglopende ruzie tussen s
voor- en tegenstanders va
Dreyfus dat de tegenstanders

weglicpen en cen eigen sport-

krant begonnen: /' 4uto. Ten be-

hoeve van de werving van lezers

bedacht men een verbluffende

stunt: de Tour de France, vanaf

het begin dus al con puur com-

mercitle onderneming. Weber

2it daar niet zo mee, hij heeft

vooral oog voor de emancipatori-

sche gevolgen’van het spektakel.

Is vele totaal dichtgetimmerde

Franse provincieplaatsen bracht

de tourkeravaan voor- het eerst

enig modern vertier,

Eugen Weber,

Francs, Fin ds Siicle
Uitgeveri{i The Belknap Press

Harvard
Cambridge / Ma
London

Prijs: £52,20

niversity Press

ssachusetts /




Oefeningen voor 2 perSonen
(en 2 fietsbanden) .

sngt ce

lefb1 .4 berichten oD
glechte kw teit van

wegdek. wij beslo-

ten daar eens over te gsan

met de Dienst Gemeente-
De Dierst liet gzich

sprek verlegen-

de heven C.

Hegelrs
van uw
over de
het Ilrngse

praten
werker.
veor dit
weordisen door

vep ijk (chef becdrijfsbur-
ceu) en .. Bottermsn (chef

ordprhoud

egen De eerste
=4 1ter""rd - wat
doet ue eentevsrken K
on‘ﬂlkoud van fietspa
en wegen? -

Van Wijk (v.)): Voox
onderhcud crenbare
digen is de stad in vier
districter verdeeld. In elk
ven deze districten is sen
ingspenteur : . Op bas-
iz vor de T ame ven
deze irspect hebden
eenn Beeld +oeqt n&
von ae ey

mrler

het
varhor—

Sirp n01cle
“loriteiten

gat ven eern
ont tean?

Dut volt order

Die
k1l-ine

“rﬂOddSSUh'tgn-

1:te11'n.

Tedereen kan ©ltijd met @énze dienst
bellen met klachtern: telefoon

889250 tosstel 24..

Die tzlefoon is =1tijd bezet. Daar
komem alle klachten binnen en die
worden drie keer per dag near de
districten doorgegeven. Klachten

die 's ochtends binnen komen, worden
in principe 's midd=gs nog hersteld.
Bij gevsarlijke situsties kunnen e
vie de mobilofoon in elk district

een guto bereiken en drze er direct
op afstumen. Liaar dst doen we &lleen
bij levensgevesarli situaties.

ﬁg: Dus u resgesrt op elke klacht?
Vi: Ja, we guen nlet eerst kijken

of het vwel neodig 1s door bldvoorbeeld
de inzvecteur s te sturen. Dat
zou nog meer tijd kostern den een
eventuele loze klacht te =ccepteren.
Ir principe vordt er repareerd.
its het een openbsre wer ieg. Flets-
prden docr bozsen, perken of duilnen
vallen onder de Diespnst ..ilieu-educe-
tie en Groenvocrziening., Die moeten
t onderheoud von verzorpen.
onderhonds-

j=]

Inderdqaf, mzar iz denk dat zo'n
bi] ons ir ondsrhoud is.

dat is een klazcht?

Glfﬂ bijvoorbes 1d valt onde

ne. ar ligt dus 21

¥ -n uo n LnV“l verwij-
dus n-ay dle Dienzt.

ijzonde tegels in sen

fiszts-

Een
cels

sordt dcor ong hersteld.
ocrzoax van nljxende te
feit t veel 1etsppden
Qan on renbrar groen. Stroken
met bomen. Lomen hebben wortels en
diéc’“oelen onder nhet fletapad. Ze
sen veakk zo0 sterk det ze tegels
Verder »dt er ool nogal

Is er minder onde
Vlkr jrar geleden
al wvolg
Ldiet 1lveerd.
weg @ezeﬁl van 2C miljoen n-=ar

ceh




in de twintig jaar een onder-

houdsbeurt konden geven, is dat
nu al eens in de dertig- vijfen
dertig jaar geworden. Faar san-
leiding van de toenemende klacht-
en over het onderhoud heeft het
huidige College een onderzoeks-~
bureau opdracht gegeven een rap~

port hierover uit te brengen.

Dat wapvort is net uit. Bij dat
onderzoek bleek al dat het niet

eenvoudig is om een norm voor
goed onderhoud vast te stellen
Dat burcau heeft landelijke
normen naar boven gehaald. Uit
het systeem -rationeel wegbe-

heer - en volgens die normering

is er in Den Haag bi:ina geen
achterstallig onderroud. ilet
uitzondering van de asfalt-we-
gen. Daar is wel achterstand.

HP: Waarom moest daar een zpart

burezu voor worden ingehuurd?
VW: Dat weet ik niet precies.
l.zar het is voorstelbaar dat
het gemee®btebestuur heeft ge-
zegd: bij Gemeentewerken vech-
ten ze voor hun eigen straatje
en willen ze ook greas werk
hebben, maar ik wil dat nou
0ok wel eens van een =znder
horen.

HP: We hebben het er 2l even
over gehad maar fietspaden
worden zo vs=ak doocr sndere

dan fietsecrs gebruikt dat

de vraag st of ze doar

wel op gebouwd zijn?
LeBotterman (EB): Iedereen
gebruikt ze. Verhuizers,
bezorgers noem maar op.

EF: Dat zou kurnen »leiten
voor zsfalt of beton?

VW: Asfrlt is comfortabeler

en minder ondarhoudsgevoelis.
In =rnleg is =sfelt wet duur-
der dsn steen. Daarnzast is
het minder toegsnkelij
kabels en leidingen.
openbreken van 2sf=z1t is duur
en het herstel vaak t7jd-
rovend. Wat &ms betreit wordt
er gecn asfalt boven kabels
en leidinger -angele
LB: Bovendien -4l de
iilieu en Groen langs
geen ~af-1lt = nt die
Srn grten cuurstof en

leer,

EP: Zijn betegelde fietspnden
onderhoudsgevoeliger dangeasfal-
teerde.

Y¥: Dat ¥alt wel mee. Voor zover

ze door fietsers worden gebruikt.
dP: B, & W. willen de komende

jaren nog flink wat kxilometers
fietspad =an laten leggen. lizakt
dat uw onderhoudsbudget niet tot
esn gatenkaasTBovendien il men
kennelijk voorsl betegelde paden
2arleggen.

iB: Ik stel &1 jaren voor om dikkeri
tegels te gebruiken. Ven 8 centi-
meter dikte. Die klemmen beter.
ligar die zijn een stuk duurder.
Vid: sgfalt is hoe dsn ook eer stuk
duurder. Ik schet dat je 5 kilomet-
er asfalt szan kunt leggen te;ern

10 kilometer tegels.

HP: ioeveel klechten krijgt u

per jaar over het onderhoud?

iB: In de zomer veel meer lan in

de ater. We krijgen per jaar

3000 teleTorische klschtien en
een kleine honderd schriftelijke.
BP: V-t is ur mening over de
stipoellijnen op docrgaande
els fietsgebied?

YW: Wij noemen dut +fietss
stroken+

EP: Is die Auggestie niet gevearliji
:AB: In het slgemeen word: er wel
rekening mee gerouden

r-stroclk
gevruiken. Ander chepiter., Ie-
tenvzl door een gat in
£o Lent u deorvoor ranspmake-

In zo'n gevs
decleim in dien
Dienst of bij het ¢
Het anni-l i:
tijd toe.
gen scrads

helen~ o

-N:Men een

emt de loa
cewijzi

J
noeilijc. In ¢
er varzt-niip



er cer
ingediend.

>nting 1
2n isilieu en Broen.

sok wel verzoeken

stevig te cnoslen

te paden. kaar dat

ik van die dienst

zijn homen in zanzlen. I

Tot slot van het gesprek drukt 1AK
de teer Van .1jk me nog o
het hart de lezers van deze
krznt toch vocral te vragen
om bij een xlacht een exapte
pleatsasnduiding te geven.
Dus een nuisnummer of een
lichtmastnurrer in de di-
recte omgeving. Bij deze dus.

Hang Pars




ONGEZOND LAAGIJE

De zure regenweex wordt
dit Jrmar gehouden van 17
tot en met 24 mei. Lven-
als vorig jaar werkt onze
afdeling samen met LCVER
en wilieudefensie. In het
volgende numrer van de
Pietsbel verneemt u meer
over het program:a van

de week. Een datum willern
wij echter al nu onder uw
aandacht brengen en dat
is zondeg 17 mei. Er zal
dan onder andere een fiets-
tocht door de (nog res-
terende) bossen ern duinen
aan de noordzijde van Den
Haag worden gehouden.

Handige hulpjes

Ik zoek een FIET3ENSTALLING

in de Schilderswijk. Omgeving
Veillsntlean/v.d.Venrestraat/
v.Ostadestraat. Wie kan mij
helpen? Reacties naar: Jan Losg
Vaillantlaan 267, 2526 HG

Den Hzag, telefoon: 896484

G(gte vragendg‘ogen

Op 12 februari heeft het
afdelingsbestuur van de ELTB
voor het eerst sinds vele
jaren weer eens gesproken
met een Haagse verkeerswet-
houder. In dit geval de
rieuwe wethouder R. van
Vlaanderen. Het gesprek
verliep in.een ontspannen
sfeer. De nieuwe wethouder
blijkt een praktisch,
flexibel persoon te zijn,
zonder al te veel dogma's
(datiwaren we met Nyquist
wel enders gewend).

Van ENFB-zijde (Zakee, lMan-
‘el en ‘olters) is gewezen
op de slechte ervaringen
die de afdeling in de loop
van de tijd heeft opgedsan
met het gemeentelljik sppa-
raat. .

Cp somrige ven werd vaak
niet eers ger erd terwijl op
andere N lveg met "nee" rexd
geanty Dovendien werden
fietsv orzieningen inmar

toe had besloten, dcodl
uitzevoerd. wortom: sle
ringen vsren troef.
Van Vlsanderen erksnde dnt de
relatie in het verleder =llegbehnl
ve optiminl vug maar det het nieuw
College met een schone lei wilde
beginnen. uen College dat meer a=n
dacht ean de fietser wil schenken
en cons*ructief wil derken. Wij
hebhen beradrukt dat de «iFB in
een eefder stadium bij de verkesrs
planning zou moeten or’en betrok-
ken. Dasrbi]j hebben wij :smsterdam
ten vorrbeeld gesteld. De
Amsterdsmse werkgroep fiets (

ZUTB en enkele gemeentediensten)
zou wat ons betreft ook in Den
Haag mogen komen. De wethouder
bleek in ieder geval wél bereid

de afdeling in de toekomst eerder
bij voorbersiding en uitvo ring
van verxeersplannern te betrekie
Om het ijzer gelijk te =
ter plaatse een afspr
or het Uitvoeringspio b
voocrzieningen 1987 te bespreken.

hte crve-

gemakt
ma Fiets-

M

In het vervolg ven het geaprek
bleex dat de vethouder daz vwierkeli ]
van plan is om in de eerstkomende
Jjaren kilometers fietspad aan te
laten leggen. £r is hiervoor 12
miljoen gulden beschikbzar. Daar-
neast moeten er echter ook nog de
nodige knelpunten op fietsgebied
worden opgelost. Wat ons betraft
krijgt Van Vlzanderen ruim baan.

Alphons ieantel




DISCUSSIE

BEYTNVLOEDING VERVOERMIDDELKEUZE

Verkeersproblemen worden veroor-
zaakt doordat te veel mensen per
auto van dezelfde wegen gebruik
willen maken, dat weet iedereen.
Ze zouden dus op te lossen 2ijn
als een deel van die mensen er
toe gebracht kon worden een ander
- minder ruimte vragend - ver-
voermiddel te kiezen dan de auto;
bijvoorbeeld de fiets of het
openbaar vervoer., Maar wat willen
we bhereiken met het "oplosgsen”
van de verkeersproblemen? Als dat
gevraagd wordt aan degenen die
daarmee belast zijn antwoorden ze
"zorgen voor een vlotte afwik-
keling van het verkeer". Welk
verkeer? Juist, het autoverkeer.
Met andere woorden: men wil een
deel van de automobilisten op de
fiets of in de bus hebben om ruim
baan te maken voor de overigen.

Vanuit dat gezichtspunt wordt dan
gezocht hoe dat te bereiken is;
en het is niet verwonderlijk dat
men dan steeds tot de <conclusie
komt dat het niet kan, dat nie-
mand z2in heeft om ruimte te maken
zodat anderen meer gemak en ple-
2ier van hun auto hebben. De
overwogen maatregelen =zijn dan
ook steeds 2o gekozen dat =ze
wellicht enige voordelen zouden
kunnen opleveren voor fietsers en
gebruikers van het openbaar ver-
voer, maar nooit werkelijke be-
lemmeringen aan het autoverkeer
in de weg leggen. Het is duide-
1lijk dat met dit wuitgangspunt
nooit resultaten bereikt =zullen
kunnen worden: doelstelling van
betnvloeding van de vervoermid-
delkeus moet zijn: het bereiken
van betere verkeerssituaties voor
de verkeersdeelnemers die men
wenst: dus voor de fietsers en
het openbaar vervoer.

Als daardoor de doorstroming van
het autoverkeer nog verder ver-
mindert of helemaal gestopt moet
worden is dat jammer, maar van
ondergeschikte Dbetekenis. Waar
het op neer komt is dat de ruimte
op straat zo schaars en duur is
dat hij pas beschikbaar gesteld
kan worden voor vervoermiddelen
die er zo oneconomisch gebruik
van maken als de auto, wanneer de
bescheidener gebruikers hun deel
gekregen hebben. Met andere woor-
den: er moet gezorgd worden dat
als het autoverkeer zich vast-
rijdt, trams, bussen en vooral
ook fietsers door kunnen rijden
Voor trams en bussen wordt daar -
hoewel nog niet rigoureus en
consequent genoeg - wat aan ge-
daan in de vorm van vrije tram-
en busbanen wat aan gedaan, maar
voor fietsers helemaal niets.

Redenen om de auto te kiezen

Oom de vervoermiddelkeuze te
kunnen benvloeden moet men begin-
nen met gzich af te vragen op
grond van wWelke motieven die
keuze tot stand komt. Daarbij
gaat het niet om de vraag waarom

iemand een autaq aanschaft. Uit-
gangspunt is dat hij een auto
heeft, en dan is de vraag

"waarom stapt hij in die auto
voor het afleggen van een afstand
waarvoor hij ook de fiets of het
openbaar vervoer kan nemen?" In
hoofdzaak denk ik dat daarvoor 4
motieven zijn:

- de auto is comfortabel

- de auto is snel,

- de hoge vaste kosten van de
auto zijn toch betaald; om van
dat geld te profiteren moet die
auto dan ook gebruikt worden,

- de auto heeft status.

Doelbewuste
vervoermiddelkeus

betnvloeding van de
betekent dus:




proberen te bereiken dat deze 4
motieven niet meer opgaan voor de
beschouwde verplaatsing. .

comfort
Op het gebied van comfort is de
auto nauwelijks te verslaan: men
heeft 2ijn eigen, afgesloten om-
geving, beschut tegen kou en
regen, met een gemakkeli jke
stoel. Men is heer en meester van
de situatie: geen gewacht op
" straathoeken tussen onbekenden
geen gedrang of hangen aan een
stang in een slingerende bus,
geen getrap tegen de gure wind
in.

De grenzen van het comfort worden
echter bereikt als men in het
verkeer vastloopt: als men mach-
teloos in zijn comfortabele stoel
zit te kijken naar de achterkant
van de voorligger terwijl 1links
de trams en rechts een gestadige
stroom fietsers passeert begint
de zaak toch anders te worden. En
als er dan ook nog geen par-
keerplaats- is bij de bestemming,
zodat de wagen een heel eind uit
de buurt gezet moet worden en men
voor het laatste stuk toch nog
ridder te voet wordt, verliest
het comfort van de auto veel van
2ijn glans.

snelheid
Voor =snelheid geldt in sterke
mate hetzelfde als voor comfort:

als men thuis kan instappen en
zonder belemmeringen in ekn ruk
naar zijn bestemming rijden, kan
het openbaar vervoer daar prac-
tisch nooit tegenop. (Voor af-
standen tot 5 kilometer is in de
stad de fiets meestal sneller

maar de meeste automobilisten
weten dat niet, want ze doen het
nooit). Als de zaak echter vast-

loopt wordt het anders en blijft
er van de snelheid niet veel
over. Als dan gezorgd wordt dat

bussen en trams niet ook in de
file gevangen worden en de auto's

niet de fietsstroken en krui -
singen blokkeren kan het motief
"snelheid" omgekeerd komen te
liggen.

hoge vaste kosten

nstinctief vergelijkt de automo-
bilist de prijs van de rit met
het openbaar vervoer met alleen

het variabele deel van zijn autg-
kosten, en zelfs dat nog niet
helemaal: vaak vergeet hij dan
ook nog de kilometerafhankelijke
garagebeurten, olie, bandensljj-
tage, en dergelijke. Hij rekent
alleen met de brandstofkosten, en
2elfs dat nog niet volledig,
hij denkt er lang niet altijd aan
benzine een kwartier in
de file staan of een Paar kilome-
ter zoeken naar een parkeerplaats

kosten. Waar het hem om gaat zijn
de directe, uit de zak te betalen
kosten. Daar is door de

hoogte
van parkeergelden een sterke in-

vloed_ op wuit te oefenen, maar
verlaging van de Prijs van het

openbaar vervoer zal nauwelij iks
een enkele automobilist ertoe
brengen de bhys te nemen; daar

merkt hij €envoudig niets van

Op het variabele deel wvan de
autokostgn kan de overheid in-
vlioed uitoefenen door de

Wijze



echte nederlandse fietsersbond
afdeling den haag I

MILIEU
ROUTE

Deze fietsroute voert langs landschappelijk aantrek—
kelijke gebieden in en rond Den Haag-zuidwest, Ri jswi jk,
Wateringen en Monster. Onderweg wordt de fietser
gevezeun op een aantal aantastivgen en bedreigingen

van het milieu en de rol van het verkeer daarbij.

Het voorjaar (april-juni) is de aangewezen periode

om de route te rijden. '

De leungte van de hele route is circa 28 km, de lus
Wateringevo~Hengelolaan is 15 km, de lus Hengelo~—
laan-Westlandse Waterleidingduiven is 21 km.

De eigenli jke rontebeschrijving staat steeds op de

rechterpagiva, livks vind je achtergroundinformatie.

4 miv of meer gevaarlijke kruising of oversteek

A zeor gevaarlijke kruisiung (ook bij groem licht
goed op verkeer blijven letten !)

De route begint in het'Zuide}park, bij de ivgang
Vreeswijkstraat/Anva Polakweg.
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Weidevogels %bedreigd door wegeunaanleg

Vavaf de Middenweg krijg je in het voor-
jaar de weidevogels te ziev die hier

broeden ev zelfs heb je eev goede kans 4 -
ook de jongeu van Grutto, Kievit w ..
(mei) of Scholekster (jumi) im Wi
beeld te krijgenm. Ook de Tureluur broedt ng

hier, maar deze is door zijun schutkleur,

kleiner formaat ev minder luidruchtig gedrag vaak
moeilijk te ontdekken. De Grutto em vooral de
Tureluur hebben behoefte aan drassig gras—
land en dat is hier goed te zien: we komen
ze pas tegen op de laatste weidepercelen
voor de Dorpskade, waar het water duidelijk
hoger in de sloten staat.

iy Dit gebied wordt momevteel ermstig bedreigd
g it / ’ : s
A4 dQOr de mogelijke aanleg van de S1l-autoweg
(iv het verleugde van de Lozerlaan ).

Eeun soortgelijk verhaal geldt eigeulijk voor alle
stille gebieden in de omgeving vas Den Haag, waar deze
vogels zich vog thuis voelen.
Zo is aausluitevd op de S11 de A4 pvaar Vlaardingen
gepland ev dwars daarop weer de S53
naar Zoetermeer ovn de A20 van Berg-
schenhoek naar Hoek van Hollaund,

¥

N WaEvT
Bovendien denkt de provincie aan [¢>\\
sterke uitbreiding vav de hoeveel~ | ﬁ\\
heid bedrijfsterrein ev van de S~

glastuivbouw. ' Q&{“*ﬁ%ﬂ@
Officieel wil de provincie ook de »Cﬁ
"stille" rekreatie (wandelen en

fietsen) bevorderen, maar dau blijkbaar
wel op een heel vreemde mavier:
Hagevaars, die vog eeun tureluur willen
zien zulleuv in de toekomst eev heel
eind moeten fietsen.
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Het park im, rechtsaf, Henriétte Roland Holstweg
helemaal afrijden tot bij het zwembad. Hier het
Zuiderpark weer verlaten, & lielis Stokelaan over—
steken evn Aagje Dekenlaav helemaal afrijden,

Aan het eind de A& Erasmusweg overstekem, een klein
eindje vaar rechts het bruggetje over, weor terug
vaar links en via de Geysterenweg de tocht vervol-
gen (in Den Haag is eev rustige route zonder dit
soort improvisaties helaas niet mogelijk).

Bij de Guntersteinweg rechtsaf, bij de & verkeers—
lichten livks (Schaapweg) en bij de volgende ver-
keerslichten (Sir Winstowu Churchilllaan) weer rechts.
Na circa 200 meter A linksaf, de Endehoekseweg in
(opletten! je rijdt er zo voorbij!).

Aan het einde rechtsaf (Eikelenburglaan).

Over het bruggetje kom je op de Middevweg, die een
van de laatste weidegehieden in de omgeving van Denv
Haag doorkruist.

De eerste zijweg van de Middenweg is de Dorpskade.
Hier rechtsaf richting Wateriuvgen.

Bij de molen A linksaf, vervolgeus eerste straat
rechts. Dit is de Pieter vd Plasstraat, die bij de
eerste A kruising overgaat in de Rozemarijn, die even
verderop eev bocht vaar rechts maakt. Je rijdt ou
langs volkstuiven ev een sportveld, maar als alles
fout gaat ligt hier over een paar jaar de 511,

Aav het eind vav de Rozemarijn moet je een woonerf
door (Blauwe Akelei),. een bruggetje over em linksaf
langs de Poeldijkseweg, die va enkele hovnderden meters
uitkomt op de Erasmusweg & .

Hier wordevr we voor het volgende dilemma geplaatst:

De kortste weg is rechtdoor. Dat is ook het veiligst,
want je hoeft maar 4én weg over te steken in plaats
van twee. Oms grijmst echter het bord "inrijverbod"
tegemoet en wij willen patuurlijk niet aanzetten tot
het overtreden van de wet. Dus gebieden wij u hier
rechtsaf te slaan en bij het bordje "Fietsers richting
rekreatie" weer paar livks. Vervolgens schuin vaar
livks,.
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Luchtvervuiling door het verkeer

Het wegverkeer is verantwoordélijk voor meer dan de
helft van de produktie van stikstofoxiden, ozon en
waterstofperoxide; stoffew, die bijdragen aan wat
doorgaans "zure regen" wordt gevoemd.

De aanleg van nieuwe autowegen heeft tot gevolg, dat
er steeds meer, maar ook steeds: harder auto wordt
gereden en dit leidt tot een forse hoeveelheid extra
vervuiling,
De geproduceerde hoeveelheid stikstofoxiden ligt bij
voorbeeld bij 100 km/uur al tweé keer zo hoog als
bij 60 km/uur.
Bij rondwegen, zoals de S11 geldt dit vog sterker.
Rondwegen betekeunev immers meestal eev omweg, welk
vadeel voor de automobilist echter meer dan gekompen-
seert wordt doordat op eenm rovdweg hard doorgereden
kan worden.
Kijk je echter maar de vervuiling, dat moet je de
effekten van de langere weg eu de hogere smnelheid
juist bij elkaar optelleun: veel extra uitlaatgassen.

Niet in alle gevallen van bossterfte en dergelijke
is het autoverkeer de grootste boosdoener.

Dit geldt echter wel waar het de vergrassing van de
heide betreft. Door de voortdurende veerslag van
stikstofoxiden krijgt het gras de kans om zich op
heidevelden sterk te ontwikkelen. Zodra de heide
(bijvoorbeeld door de vorige streoge, droge winter)
afsterft schiet het gras omhoog, zodat de heide geev
kans meer krijgt zich te herstellen.

Op het "heitje" aav de Daal ev Bergselaan is dit
goed te zien: er is niet veel heide meer over.

In het binvesland (waar de wivters vog streoger zijn)
is het nog erger, maar op het autoloze eiland Vlie-
land staat de heide er nog prima bij.
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Dit is het rekreatiegebied De Uithof. Hier het eerste
fietspad naar livke vemen en vervolgens steeds links
aanhouden.

Wie er hier al gemoeg van heeft kan het beste op de
tweede flattoren van links aanhouden. Als je daar de
A Lozerlaan oversteekt kom je op de Hevgelolaan, die
je iv een keer terugvoert vaar het Zuiderpark.

Wie hier wil begivunen neemt de eerste uitgamg van het

Zuiderpark vanaf het lesgebouw. Vervolgevns Hengelolaan
helemaal afrijden. & Lozerlaan oversieken eun wegget je

50 meter rechts in. BEernste fietspad liunks, vervolgeus

eerste fietspad rechts uitrijden.

Als je alles goed gedaap hebt (pas als je de vier grote
flattorens livks ziet liggen zit je fout) kom je bij
een brug over een breed water: de Wennet jessloot.

Over de brug naar rechts enm zover mogelijk doorrijden
lavgs het water. T

Aan het einde weer rechts ev bij het & stoplicht weer
naar lioks. Je komt nu op de Madepolderweg.

De bocht in de weg vaar livks volgen.

De eerste weg naar rechts (Oorberlaan) iu,

Langs de Oorberlaan ligt een fietspad met een groot
aantal kuilen en overlawvgse sleuven. Het gebruik van
dit fietspad moet dam ook, zeker bij duisterwnis,
worden afgeraden.

Livks ligt de Dijkpolder, alweer eev weilawvd waarvoor
meu in de loop der jarem tal van aundere bestemmingen
heeft verzounveun, variérend van eem vuilverbravdiuvg tot
een golfterrein.

Aan het eivd van de Oorberlaan kuv je eventueel rechts-
af terug vaar Dev Haag.

Hatuurlijk kun je ook alleen het laatste deel vauv de
route rijden. Dav moet je de Honsterseweg afrijden tot
voorbij de watertoren.

Wie de hele route rijdt moet bPij de watertorem A naar
livks ev vervolgens het eerste fietspad rechts wvaar
zee, Via het fietspad door de duinen rijden we terug
vaar ¥ijhduin, '
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Zeespiegelstijging

Rijkswaterstaat is momenteel bezig‘met het verhogen
van de duinen tussen Ockenburgh en Hoek van Holland.
Het benodigde zand is voorlopig veoor de duiuven op het
strand gestort. Men zegt dat eerst het zout er uit

moet regenen, voordat het op de duinen wordt gekieperd.
Er zullen echter nog wel wat stofjes uit moeten rege—
nen. Tenslotte is het zand opgebaggerd vlakbij de
plaats, waar jarenlasvg vervuild slib uit de Rotter-
damse haven is gestort.

In de toekomst zullen nog heel wat dijkem em duinen

* verhoogd moeten worden vanwege de versnelde zeespie—
gelstijgionge.
Dit komt door het langzaam afsmelten vav de poolijs~
kapnen, wat een gevolg is van het zogenaamde broei-
kageffekt: door de verbranding vav fossiele brand-
stoffen (zoals kolen, olie en gas) ontstaat eenm soort
van deken van kooldioxide om de aarde, waardoor de
temperatuur van de atmosfeer stijgt.

C% De ENFB wil ... Cé

s eeeeVOOTTADEZ VOOT VOTMED Van vervoer die veilig zdjw,
weinig energie verbruikeno em het milieu sparen.

De afdeling Den Haag voert daarom aktie tegen de aan-
leg en verbreding van autowegen (zoals aanleg S11,
verbreding Lozerlaan em Sportlaan) em doet voorstellen
voor het oplossen van knelpunten voor fietsers.

Oock op deze tocht kom je een aauntal vav die kmelpuvnten
tegen, hoewel we geprobeerd hebben ze zo veel mogelijk
te mijden.

Uw steun kunnev we goed gebruiken. Wordt daarom 1lid!

U kunt daartos bellen met de ledevadministratie (tel.
03480 - 16250) of eev kaartje sturen aan:

ENFB
postbus 2150
3440 DD Woerden

t
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Bij de O Hoek vav Holiaodlaan linksaf omhoog eu bij
hotel Atlantic A rechtdoor, de duiven weer iun.

Opoieuw het fietspad gewoon volgen.

Aau het eind van eev lange afdalivg, waar het fietspad
paar links buigt, schuin vaar rechts. Via de Duinlaan
kom je zo op de De Savorvin Lohmavlaao. Hier rechtsaf.

Bij de A stoplichten rechtdoor oversteken ev bij de

A volgevde kruisivg bedeuken, dat je viet op een
vonrrangsweg rijdt.

De eerste weg naar A links (Daal en Bergselaan) in.

Na 150 meter treffem we rechts het "heitje" (Wapendal).
De Riddersponrweg in, bij de Ereprijsweg weer links en
bij de Pioeuweg weer Techts.

De A Laan vaun leerdervoort recht oversteken en de
Appelstraat helemaal uitrijden tot aav de fietsroute
over de Kient. Hier liunksaf.

Bij de Laav van Eik eo Duipben A rechtsaf, tussen twee
begraafplaatsen door.

Op het laatste deel van de tocht worden we nog even
gekonfrovteerd met het werk van enkele gemeentelijke
verkeerskunsteunmakers.

Bij de & Oude Haagweg Trecht oversteken. Hou er rekening
mee, dat tegemoet komevde fietsers, als ze voor de
hekken moeten wachten, midden op de rijbaan komen te
staan.

Aav het einde van de Medemblikstraat A linksaf de
Volendamlaan op. Bij A de stoplichten steeds recht-
door.

Over de brug & rechtdoor de IJsselstraat im.

Aan het einde links (Woudenbergsiraat, Renswoudelaan).
Via de & oversteek vav de Vreeswijkstraat kom je dan
weer bij het begivpunt uit.
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Geluvidhivder eun sloop -

Het verkeer is de voornaamste bron van lawaaiover-
last. Het lawaai van eevn drukke verkeersweg is op
hoonderden meters afstand (bijvoorbeeld iwn de Uithof)
nog sterk overheersend,

Dit zal wvog veel erger worden als de Lozerlaawn wordt
verbreed en aangesloten op de S11.

Het zelfde geldt voor de Bosjes vav Pex als de Sport-
laan wordt verbreed.

Nog veel sterker is de toename vauv de geluidhinder
echter als eev nieuwe autoweg (511, A4) wordt aavge-
legd in een nu nog stil gebied.

Om de overlast in woningen nog eunigszins drazglijk
te houden zijn gemeenten wettelijk verplicht om bij
de meeste nieuwve wegeu en wegverbredingen geluids-
schermen te plaatsen. Die langs: de Rozemarijn wordt
eeu meter of zes hong, die langs de Lozerlaau waar-
schijolijk nog hoger.

Voor het flatgebouw op de hoek Lozerlaan/Erasmusweg
zullen nog ivgrijpender voorzienivgen nodig zijn,
mogelijk zelfs sloop.

Ten behoeve van de S11 zullen trouweuns sowieso enkele
woningev moeten worder gesloopt. De proviwncie spreekt
van "amoveren". Dat 1lijkt wat minder erg.




van belastingheffing: door de
"wegenbelasting® te innen via
accijns op motorbrandstof zou dit
variabele deel sterk toenemen en
zou een duidelijke invloced ten
goede uitgeoefend kunnen worden
op de vervoermiddelkeuze. Dat
daaraan ook bezwaren verbonden
zijn 1is juist, maar bovenal is
duidelijk dat de huidige regering
veel te autovriendelijk en mi-
lieu-onverschillig is om deze
"yariabilisatie® van de autokos-
ten serieus na te streven. Het
moet in ieder geval een belang-
rijk actiepunt blijven voor allen
die een werkelijke oplossing van
de verkeersproblemen nastreven,
evenals voor hen die het leefkli-

maat in onze steden en de kwali-
teit van ons milieu ter harte
gaat,

status

De personenauto heeft altijd veel
status-aspecten gehad; vaak wordt
hij =zelfs gezien als een status-
symbool. Daarbij is dan dikwijls
niet alleen van belang dat men

een auto heeft, maar vooral ook
wat voor een dat er is: "hij
rijdt tegenwoordig Mercedes". Dat
wordt geacht de man te qualifice-
ren: een steunpilaar van de maat-
schappil, waar iedereen graag mee
te maken heeft en om wiens
gunsten door allerlei personen,
zaken en instanties geworven
wordt. Veelal wordt degene die
zich per openbaar vervoer ver-
plaatat beschouwd als een stakker
die maatschappelijk wat uit de
boot gevallen is. Een fietser is
een armoedzaaier die alleen een
beetje meetelt als hij duidelijk
maakt dat hij het voor zijn ple-
zier doet: racefiets met 10 ver-
snellingen, broek met 2Zeemleren
kruis en: op toeristische paden

zodat buurman met Mercedes geen
last van hem heeft. Jemand die
zich 2zelfs als het regent per
fiets verplaatst terwijl hij een

auto in de garage heeft staan is
ofwel een ongevaarlijke dwaas
ofwel te krenterig om de benzine
te betalen.

Iemand
wordt

die ergens per auto komt
hedl anders behandeld dan

IR

dezelfde
schijnt.

ver-

man die per fiets
Als een overtreder langs
de autoweg aangehouden wordt door
de politieporsche knielt de agent

naast 2zijn portier. Tegen een
fietser schreeuwt een agent
meestal: "he, jij daar, stap eens
aft" Als ergens werkzaamheden aan
de straat verricht worden begint
men met het plaatsen van een bord
"fietsers afstappen” zonder dat
iemand zich afvraagt waarvoor dat
nodig is en of men niet op een-
voudige manier kan zorgen dat de
fietsers kunnen blijven rijden -
bijvoorbeeld door te maken dat de
auto's een andere route nemen of
wat langzamer rijden. Overal
geldt de automobilist als degene
met het eerste en meeste recht -

vooral natuurlijk ook dat van de
sterkste.
Zo lang in deze - door autobelan-

gen krachtig ondersteunde -
2ienswijze geen verandering komt
zal beinvloeding van de vervoer-
middelkeuze moeilijk blijven. Het
is zaak om altijd weer aan ieder-
een duidelijk te maken dat de
personenauto in feite een erg a-
sociaal product is: hij verschaft

aan ' de gebruiker vrijheid en
comfort, maar vormt voor ieder
ander een beperking van diens
vrijheid, 20 hniet een recht-

streekse bedreiging van leven en




veiligheid. Hij brengt ieder jaar
meer dan 1500 Nederlanders om en
verwondt er tienduizenden - waar-
van velen levenslang
blijven. Hij vernielt in het hele
land de stilte en rust, en brengt
door =2ijn wuitlaatgassen steeds
toenemende schade toe aan natuur
en milieu zowel als aan steden en
gebouwen. Hij maakt die steden
steeds meer onleefbaar en ook 1in
ander opzicht onveilig: is er
iets meer luguber dan een nachte-
lijke straat waar geen mensen
meer lopen of fietsen, en alleen
auto's rijden? De auto is ook een
essentitel onderdeel van de cri-
minaliteit geworden: er kan bijna
geen misdaad meer gepleegd worden
of er komt een auto aan te pas

beschouwd is die auto
eigenlijk ook niet zo heel goed
voor de gezondheid van de eige-
naar: het leven dat zich afspeelt
tussen autostoel, bureaustoel en
TV-clubfauteuil 1leidt niet tot
optimale conditie - zelfs als
daar geen stress door ergernis
aan het rijgedrag van medewegge-
bruikers of files bij komt. Kort-
om: eigenlijk vormen die automo-
bilisten helemaal geen club waar-

En goed

van zou moeten gelden: "zorg dat
Jje er bij komt®. maar op =zijn
minst een uiterst twijfelachtig
gezelschap.

Het is zaak dit door gerichte en
doeltreffende publiciteit voort-
durend onder de aandacht van

iedereen te brengen. Dat zal niet

verminkt _

eenvoudig zijn en niet snel gaan,
maar het is wel nodig. Tenslotte
heeft het ook een hele tija
geduurd voordat het beeld van de
sigarettenroker veranderd was van
de stoere sportsman die aan ie-
dere vinger een mooie vrouw kon
krijgen als hij maar het goede
merk opstak, tot de wat zielige
figuur die het niet laten kan,
hoewel hij drommels goed weet dat
hij er longkanker van krijgt.

Vooral ook voor de ENFB ligt hier
een taak, Een eerste voorstel:
een sticker waarop het mismaakte
"Blij—dat—ik—rij“-mannetie met
als tekst "Runt U niet zonder Uw
rolstoel bij Uw bureaustoel ko-
men? Ik wel!" Daaronder dan het
vrolijke ENFB-fietsertje.
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Hoe voorkom ik contact met dat vriendje?

DE FIETSENDE SCHOLIER

Voorburg heeft relatief veel scholen
voor voortgezet onderwijs. Deze
worden in belangrijke mate bezocht
door scholieren van buiten de ge-
meente. 75 % van de leerlingen,
d.w.z. bijna 5000 jongens en
neisjes, gaan dagelijks per (brom)-—
fiets naar school; 3300 komen uit
amliggende gereenten. Deze fietsende
scholieren vormen dus een belang-
rijke groep verkeersdeelnemers

in Voorburg.

Uit statistieken blijkt dat een
fietser in de leeftijdsgroep tussen
de 12 en 18 jaar een vijf tot zes
keer zo groot risico loopt bij een
ernstig verkeersongeval betrokken
te raken als een volwassen auto-
mobilist.

Deze fedten vormen de achtergrond
van het onderzoek dat de ENFB-
werkgroep Voorburg in 1984 heeft
gedaan naar de routes van deze
scholieren. Ofschoon dit onder—
zoek slechts een momentopname

geeft van de situatie in 1984, is
de problematiek nog steeds actueel.
We hebben tijdens de ochtendspits
op belangrijke kruispunten tellingen
gehouden en waarnemingen gedaan.
Tevens hebben we gesprekken gevoerd
met vertegenwoordigers van de
scholen.

Uit waarnemingen blijkt dat de
fietsende scholier dagelijks met
ernstige knelpunten te kampen heeft.
Het gevaarlijkste kruispunt is dat
van de Parkweg en de Franse Kerk-
straat. Verder doen zich gevaarlijke
situaties voor bij de oversteek~
plaatsen van de Prins Bernhardlaan
(bij het postkantoor, de Schelling-
laan en de Renbrandt-/Martinuslaan) .

Andere knelpunten vormen de uitrit-—
ten van de fietsenstallingen van
de scholen en de oversteken van de
Rembrandtlaan ter hoogte van de
Veldzichtkade en de Prinses Mar—
grietlaan.

Uit de waarnemingen komt het beeld
naar voren van de fietsende scho-
lier als iemand die in het algemeen
goed uitkijkt, maar in belanarijke
mate verkeerslichten negeert. Sams
kan alleen veilig worden overge-
stoken, wanneer een hele massa

fietsers tegelijk de straat oprijdt,
zodat de automobilisten gedwongen
worden te stoppen. Ock automobilisten
overtreden verkeersregels veelvuldig:
er wordt op grote schaal fout ge-
parkeerd en men houdt zich niet aan
de voorgeschreven snelheid.

Op grond van onze bevindingen en

van de gesprekken met de vertegen-
woordigers van de scholen kamen wij
tot aanbevelingen voor verbeteringen.
Deze liggen ten eerste op het

gebied van de infrastructuur. Her-—
indeling en herinrichting van de
openbare ruimte zal de ontwikkeling
van de laatste drie decennia, waarin
de belangen van het langzame verkeer
ondergeschikt werden gemaakt aan

een vlotte afwikkeling van het auto~
verkeer, moeten ambuigen. Een door
de gemeente op te stellen verkeers-
veiligheidsplan zou het kader moeten
vormen tegen de achtergrond waarvan
andere maatregelen een ondersteu-

.nende functie zouden hebben. Hierbij

wordt met name gedacht aan een
actief beleid inzake verkeerseducatie
op middelbare scholen en maatregelen
ten aanzien van de handhaving van
verkeersverbodsbepalingen.

De resultaten van het onderzoek en
de aanbevelingen zijn neergelegd

in een nota die in auqustus 1986 is
aangeboden aan het gemeentebestuur,
de betrokken scholen en de plaatse-
lijke pers, die er ruime aandacht
aan schornk.

Exemplaren van deze nota kunnen
besteld worden op onderstaand adres.

Namens de Werkgroep Voorburg,

Elly Verzaal
Oosterloostraat 9
2271 HE  VOORBURG
tel. 87 42 91.
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"tk kan het rijden in een Jaguar
0. Een enkele keer rijdt er
el eens een andere vrouw in
mijn duto en die vindt.dat niet
prettig. Manhen kijken naar
haar en permitteren zich:op-
merkingen, Dat gebeart mij. ..
nooit. lk.denk dat het komt

omdatiik zelfverzekerd ben. 1k
kan.de faguar 2an en mannen
accepteren d

b
Wisselende
stemmingen op
een dagje buiten
Eep onlangs gehouden snel-

heidsmeting in de Ockenburg-
straat leverde dusdanig
schokken’e resultzaten op dst
zelfs de landelijke vers er
de nodige =andacht aan bhe-
steedde., Een op drie =utomo-
bilisten reed er herder den
75 kilometer per uur. Aan-
leiding voor de peiling was .
een dodelijk ongeval met een
53-jarige fietser. Helaas is
zo'n soort ongeval niet
uniek. leerdere fietsers en
voetgangers verliezen jsar-
lijks hun leven en in de
meeste gevallen gebemrt dit
op racebanen als de DBenoorden-
houtseweg, rrcfessor Telders-
weg, Oude Hzagweg en velis
Stokelesan. De ENFB heeft al
meerdere keren het versmallen
van enkele van deze wegen
bepleit, maar blijkens de on-
langs verschenen nots Den
Haag in beweging is er juist
een forse uitbreiding van het
aantal kilometers racebaan
in voorbereiding. Verbreding
van de Sportlaan, Lozerlaan,
Koningskade, Zuidhollandlaan,
Neherkade en Vaillantlesan,
esfaltering van de kaanweg en
Binckhorstlaan plus de aanleg
van de nieuwe weg achter de
Alexanderkszerne. Cok is er
sprake van de herinvoering van
eenrichtingsverkeer op de
Mauritskade om de doorstroom
snelheid te bevorderen. iiger
dodelijke ongevallen mogen in
de nabije toekomst niet word-
en uitgesloten.

In het beleidsnrosrarma ven het
zittende Collepe van B. & W,

valt te lezen dat er fietspaden
op de Vaillsntlesan zullen worder
cangelegd. In het bestewmningsplen
Schilierswijk-west, dat in okto-
ber ter visie werd gelesd, is de
mogelijkheid boden om van deze
fietspaden ef te zien. De ELFB
diende hiertegen een bezwaarschr-
ift in. In het gewijzigde bestem—
mirgsplan werd. de zaak nog ver- |
der verslechterd: de gemeente wil |

“hu eerst fietsvaden op de Vaillen

lsan nanleggen =1ls die weg is
verbreed. Op czen hoorzitting over
het bestemmingsplsn hebben we
hiertegen geprotesteerd. Dat
protest stoelde op de geduchte

daet we niet willen det de sanleg
van fietspaden zeker vijf jaar
wordt uitgesteld en dan zit

er waarschijnlijk een ander Colleg
dat mogelijk minder fietsvriende-
11jx is)en det er woningen worden
afgebroken ten behosve van auto-
rijsbroken. Als er toch huizen
moeten worden zfsebroken omdat ze
in een slechte st.at verkeren,
geven wij de vocrkeur aan de san-
leg van een vrije trambaan op de
vrijgekomen ruimte. Op 9 maart
heeft de rsad een bezluit genomen
over het bestemnwingsplan. Als zij
hsar fiat geeft aan het voorlig-
gende ontwerp, gaat de afdeling in
beroep bij de provincie. Alleen al
op formele gronden zsl ‘e provin-
cie ons in het zelijk steller: van
de rechiszekerheid die een bestem-
mingsplan zou moeten bieden, is
hijna niets meer over. Anders
gezegd: je kunt er nog alle kanten
mee op. Het was overigens opvalleng
hoe weinig sandacht de Heaagsche
Courant schonz aan de beziaren en
hoeveel aandacht de Lszmer van
Koophendel xreeg met haar gekleag
over de late ontvangst van de stuk
ken. Terwljl wij van het vorige
College nog wel sterkere staaltjes
0p dit gebied hebben meegemaskt.
In het zlgemeen valt het ons op
dat de Heagsche Coursznt steeds
minder de bereidheid toont fiests-
vriendelijke stukien te plaatsen.
Als dat zo docrgast is de Fietsbel
‘nog het enige publieke forum op
fietsgebied.




Kan ik iets doen om die klachten te
voorkomen?

De laatste tijd doen sterke

- geruchten de rorde dat de

NS van plan zou zijn om de
stationsfietsenstalling in
Rijswijk te sluiten. Ka-
tuurlijk komt onze bond
daartegen in het geweer,
maar het is erg zinvol =zls
fietsers/gebruikers van die
stalling dsar ook wat aan
doen. Schrijf de NS, post-
bus 2025, 35C0 HA Utrecht,
een brief of kuart met uw
grsmschap over dit plan.

NS-SERVICE

Toch een aardige ervaring.
Je mist je laatste tram
omdat het do NS niet lukl
de trein op tijd te laten
rijden. Vanwege vorst of
hoe dan ook.

Maar je wordt niet in de
steek gelaten!

Bij de perronchef op het
station van aankomst kun
je een taxibon vragen.
Met de taxi naar huis, de
bon tekenen en je hebt

er verder geen omkijken
meer naar.

Aardig he?

Zou deze service ook
gelden als je trein

na sluitingstijd van de
fietsenstalling aankomt?

Secretariast

De afdelingssecretrris met de
meeste dienstjesren in den
1rnde, Rik “=zkee, moet de
lsatste tijd veel afzien. Cm
te vo-rkomen dat wij hem.in
de bezemwager zlen verdwijnen,
zoekt de nfdeling enkele

" aterdrsgere™ voor hik.
Concreet komt het neer op het
verlenen vsn hend- en span-
diensten op het secrstariasat.
Te derken valt =an notuleren,
brieven tilken, pcst afhande-
len en telefcortjes plegen.
Nanr 4i lomo's en < ng
oyt niet geisken. Zen goed
rureur, goede wil en een p=ar
uur per wesk beachirbaar zijp
vormen het startgeld.




Dvoog ea veilig in de ﬁets&omul .

Flessehals
'voor fietsers
op Laan NOI

BEZUIDENHOUT — In een
brief aan de gemeenteraad
protesteert de heer Rik Zakee,
secretaris van de ENFB, tegen
het vervallen van enkele tien- -
tallen meters fietspad op de
Laan van Nieuw Oost-Indié,
richting Voorburg ter hoogte
van het station Laan van NOL
Dit is een gevolg.van het aan-
leggen van de keerdriehoek
voor lijn 3. Juist op dit stuk
ligt de stationshalte van lijn
23, waar de bussen altijd vrij
lang staan en het tietsverkeer
blokkeren, zodat men de druk
door auto's bereden weg op
moet. Ook aan de overzijde
van de weg wordt het fietsver-
keer belemmerd doordat de
bussen juist op de uitmonding
van het fietspad stoppen. Za-
kee wijst erop dat van deze be-
lemmeringen op de destijds
gepresenteerde plannen voor
de verlenging van lijn 3 naar
Voorburg niets te bespeuren
was. Hij verzoekt het herstel
van een veilige afwikkeling
van het fietsverkeer ter plaat-
se. Raadsagenda 12 januari
1987.




ZONDAG

TOON J€ KU/ T

BALLADE

Om de Ronde van Frankrijk te winnen
daalde ik af in de fietsenstalling.

Ik had mij verzekerd van zekere Knecht
Hij zou mij helpen, want ik moest winnen.

Ik pakte mijn fiets, die van Kopman bleck.
We vertrokken na enig handgemeen.

Op de top, in een lijf aan lijffgevecht,
overwon ik Kopman, vervolgens Knecht.

Toegejuicht dogr wie het zagen,
flitste 1k winnend over de streep.

Bezweet, bevuild, vooral
bezwaard en zeer verslagen.
.

ANTON KORTEWEG

L8 L

JULI
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