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De nationale MilieuAktié, waaraan de Fietsersbond enfb
ook deelneemt, organiseert op ZATERDAG 21APRIL as
Een landelijke verkeersaktiedag.

Doel: Krachtig protest tegen de aanleg van steeds maar
weer nieuwe wegen en tunnels.

Wil de terugdringing vanhet autoverkeer een kans van
slagen hebben, Dan moet 'enerzijds het autorijden worden
ontmoedigd door financiele en juridische maatregelen

: gecombineerd met de stopzetting van de aanleg van nieuw

wegen en tunnels.Anderzijds dient het openbaar vervoer
en het fietsgebruik een forse stimulerende f1nanc~e1e
injektie te krijgen.

De aktiviteiten in het kader van deze landelijke ver-
keersaktiedag zullen zich hoofdzakelijk afspelen op en
rondom het zandlichaam RW 19 (in aanleg).

De niet aflatende protestakties hebben de aanleg van
deze weq, ' dwars door het nog niet geasfalteerde
gedeelte van onze provincie. tegen kunnen houden.

Maar de weg staat nog steeds op de begroting!

De gehele middag zal bol staan van de aktiviteiten.
Waaronder de aanleg van een’'hlcomanperk waarin protest -
borden kunnen worden geplaatst, dit olv de Schiedamse
plantsoenendienst. Wethouder Zijdeveld zal een toe-
spraak houden ., waarin hij pleit voor de aanleg van

een metro/tramliin op die locatie. Ook voor de inwendig
mens zal worden gezorgd.

Ook vanuit Den Haag wordt er een protesttocht uitgezet.
naar Schiedam. Deza 1} A 2 uur durende tocht veoert lang
een waardevol vogelweidegebied in Midden Delfland. waar
het nu nog heerlijk fietsen is.

VERTREKPUNT: ZUIDFRPARK Ingang: VELUWEPLEIN!

Zaterdag morgen 21 april 10.00 uur-

KOMT ALLEMAAL. MET OF ZONDER PROTESTBORD. .
laat van u horen , OF BETER LAAT U ZIEN

’
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EEN POT AUGURKEN

Ik moet nog even wat kwijt over het autoverkeer
in Nederland, want ik heb daar onlamgs weer enige er-
varing mee opgedaan. Soms huur ik namelijk wel eens een
auto voor een weekend of langer om de bossen te gaan
bekijken, die zich meestal in het buitenland bevinden.

Een auto huren vind ik een goede combinatie van milieu-
bewustzijn en gemak. Ik zou er ook wel een kunnen bezit-
ten, maar alleen al het idee dat ik door een domme fout
zo'n zevenduizend gulden lichter word in een seconde tijd
of dat ik iemand dood zou kunnen rijden, bezorgt me een
angstige spanning en weerzin. Maar ik zou het hebben over
het autoverkeer in Nederland en meer in het bijzonder tus-
sen Breda en Den Haag. Eigenlijk is het een ononderbroken
ruis geworden, waar je half in trance de goede handelingen
moet verrichten. Ik was zo gelukkig in het spitsuur tussen
Rotterdam en Den Haag te zitten, zodat ik nu weet hoe dat
is en het was een afwisseling van ontroering als iemand
eens beleefd was en woede of ergernis over de meeste weg-
gebruikers. Als ik dat iedere dag zou moeten doen, was ik
echt na twee maanden uitgeput.

Er is een soort overdreven verplaatsingsdrang in
Nederland. Men zoekt het geluk elders, maar daar. is het
natuurlijk ook niet. Toen ik jong was, dat is nu ongeveer
dertig jaar geleden, zochten de mensen nog helemaal niet
naar geluk; toen was geluk heel gewoon. Op een mooie dag
aan het strand van Scheveningen zaten de mensen op circa
dertig meter van elkaar. En toch had Den Haag toen meer
inwoners dan nu. Wat komen de mensen eigenlijk allemaal
doen in Den Haag. Ik weet het antwoord natuurlijk wel:
de mensen willen niet iets speciaals doen, maar gewoon
iets doen. Doet er niet toe wat. Ik heb dat ook wel eens
en dan ga ik naar de groenteboer en koop een lekkere pot
augurken en eet die op. Dat kan ik die mensen, die zonodig
naar Scheveninger moeten op zondagmiddag, aanraden. Sla
een pot augurken in op zaterdag en blijf in je tuin of
op je balkon zitten. Er is buiten echt niets meer te
zien. Mijn raad is dus, in het belang van het land: zorg
dat je altijd augurken in huis hebt. Dat is ook veel
goedkoper.

Peter Piket




. Eethuis Jazz Café
.-.1Pe Landbouw_’

Zijdeweg 58 : L, SR e

2245 BZ Wassenaar EIE S R, ¢ SR
Tel.: 01751-79723 = : .- :

Uw gastvrouw
en gastheer;
Anneke en Ed Koenders

VOOR JE EGGE BESWIL !

Op Woensdag 11 april as wordt in het Haagse
Congresgebouw de POV - Zuid Holland geinstalleerd..

De POV is het Provinciaal Overlegsorgaan voor de
Verkeersveiligheid. In deze regionale organen zijn
verschillende overheden, overheidsinstanties en
maatschappelijk organisaties vertegenwoordigd.

De ENFB wordt in dit POV door de afdeling Rotterdam
vertegenwoordigd. Deze afd. zal regelmatig naar ’
de andere afdelingen in de provincie Zuid Holland.
verslag uitbrengen.

Door deelname aan het POV kRan de ENFB vooral
aandacht vragen voor veiligheid van de fietser
buiten de bebouwde kom. De plaatselijke afdelingen
beperken zich tot binnen de gemeente grensen.
Interlokale verplaatsingen van de fietsers spelen
namelijk een belangrijkere rol dan lang is aange-
nomen. Samenhangende netwerken van fietsverbindingen
zijn daarom noodzakeliijk '

Onze ENFB vertegenwoordiger zal zich hiervoor

sterk maken.Hopelijk wordt er bij de provinciale
plannen-makerij dan wel degelijk rekening gehouden

met de fietsers. 5
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wordt actief

HAAGSE. LEDENWERFBONNEN VERSPREIDAKTIE

Gelukkig beseffen er met u nog 866 Haagse, 102 Voorburg
se, 70 Rijswijkse, 56 lLeidschendams 2n 32Westlandse
fietsliefhebber/sters ., het nut van een bond als de
fietsersbond ENFB. Zowel landelijk als plaatselijk
zijn wii aktief en behartigen de belangen van de
fietsers.

Want de fietsersbond ENFB wil voorrang voor vormen van
vervoer die veilig zijn, weinig energie verbruiken en
het milieu sparen, Want de fiets kun je niet missen.

Wij willen nog veel meer mensen hiervan overtuigen

en hopen dat ook zij zich daadwerkelijk bij onze bond
zullen aansluiten. Hoe meer leden, hoe sterker wij
staan ... zeg maar fietsen.

Wij roepen daarvoor uw hulp in, een uurtje trimmen

kan al effectief zijn. Verspreid de ledenwerfbonnen
in uw eigen omgeving. Vertel familie vrienden. etc

van de aktiviteiten van de fietsersbond ENFB.

HET BLIJKT DAT WIJ NOG STEEDS BROODNODIG ZIJN.

Momenteel 1S € HAAGSE AFD.; met verschillende
werkgroepen binnen de gemeentegrensen en probeert
ook zoveel mogelijk buiten deze grens uw belangen te
behartigen.. Omdat dit nogal wat praktisch bezwaren
oplevert. roepen wij ENFB's in de gemeente Leidschenda:
Rijswijk en in het Westland op . om een locaale
werkgroep op te richten.. In de gemeente Voorburg

is er al enige jaren een werkgroep aktief.

Uiteraard zullen wij hierbij begeleiden.

Neem kontakt met ons op. Natuurliijk kun ook u,na

een inwerkperiode, de belangen van de fietsers behar-
tigen. U ., de fietser heeft de kennis al in huis.

B E L TEL: 070-3664608(spreek eventueel het bandje in)
VvV OOR LEDENWEIRFDBONNIEN O F

OPRICHTING WFERKGROETP

6
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Wegwerp-verpakkingen: zonde
'van de grondstoffen en slecht voor

TIPS het milieu

Het is niet zo moeiliik om de hoeveelheid verpakkingsafval die u
dagelijks roduceert drastisch te verminderen. Als u deze tien tips
opvolgt bij het boodschappen doen, bent u al een heel eind.

1) koop onverpakte groente en fruit, appels kunnen los in de tas en
een komkommer kan zonder 'vel’

2) koop verse produkten in plaats van diepvries of produkten in blik
of glas

3) koop losse batterijen, schrogfjes en viltstiften, in plaats van
produkten in een blisterverpakking

4) Koop al uw zuivel en vruchtesap in statiegeldverpakking

5) koop geen frisdrank en bier in blikjes, maar in een statiegeld-
verpakking _

6) koop liever 1 grote dan 2 kleine verpakkingen, u houdt dan «inder
afval per hoeveelheid produkt over

7} koop geen produkten die in PVC zijn verpakt

8) vermijd zoveel mogelijk aluminium verpakkingen, zoals chipszakken
met glimmende binnenkant en schalen voor diepvriesmaaltijden.

9) koop zo min mogelijk laminaatverpakkingen, zoals een Xartonnen
melkpak met een plastic binnenlaagje

10) Neem altijd uw boodschappentas mee, weiger wegwerptasjes!

WAARHEEN MET AL DAT VERPAKKINGSAFVAL?

Ook al koopt u milieubewust in, dan nog houdt u natuurlijk verpakkings-
afval over. Houd dit afval gescheiden en lever het in:

-papieren en kartonnen verpakkingen, zonder plastic of aluminium
laagjes moeten bij het oud papier, zoals wasmiddelpakken, hagelslag-
pakken en papieren koekjesverpakkingen

-éénmalig glas, zoals de meeste jampotjes moet in de glasbak

-blik in de blikbak of naar de oud-metaalhandel

~-breng loden capsules van wijnflessen naar het gemeentelijk chemisch
afvaldepot

~-breng aluminium (melkdoppen, drankbusjes, folie) naar een kringloop-

| winkel die het inzamelt

* Nog Vragéflﬁ?ﬁVodf alle milieuvragen is er de
Milieutelefoon (020-262620, iedere werkdag
7 tussen 9.00 en 14.00 uur).




Verslag Ledenraad ddd.10 Maart jl.

Meer financiele ruimte voor de afdelingen.

Van de contributie wordt een groot gedeelte besteed
aan de landelijke activiteiten en aan het huisblad
"De Vogelvrije Fietser'. Een deel wordt overgemaakt
aan de afdelingen ter financiering van de afdelings-
activiteiten.De laatste jaren bleek dit bedrag steeds
minder toereikend te zijn. De kosten stegen, maar.:

.de afdelingsafdracht niet.

Op deze ledenraad is een nieuwe regeling vastgesteld.
Namelijk 16% van de minimumcontributie. Wij hopen dat
hiermee een einde komt aan het krappe budget..

waar wij tot nog tot mee moesten worstelen.

Juridische hulp.

De fietsersbond ENFB is bezig met een netwerk van
advocaten en juristen op te bouwen. Mensen die voofr
de belangen van de fietser willen opkomen en die
ervaring hebben en/ of willen opbouwen met de rechts-
bijstand voor de fietser. Zowel afdelingen als

de individuele leden kunnen van dit netwerk gebruik
maken.

IDii trékken
verder

: Eethuis Jazz Café
--1Pe L.andbouw_’

Zijdeweg 58
2245 BZ Wassenaar
Tel.: 01751-79723

Uw gastvrouw
en gastheer; :
Anneke en Ed Koenders \

Appelgebak met slagroom £350 8
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Khomeiny had een hekel aan fietsen!

"Het onbestaanbare kwam tussen Pamela

en Jamsjed nadat ze elkaar zeven dagen

met onuitputtelijk enthousiasme, onein-

dige tederheid en zo'n levenslust hadden
bemind dat je zou denken dat de hele
handeling nog maar net was ultgevonden.

Met de centrale verwarming op hoog, bleven

ze zeven dagen naakt en deden of ze tropi-
sche geliefden waren in een warm zonnig land
in het zuiden. Jamsjed, die altijd onhandig

met vrouwen was geweest, vertelde Pamela

dat hij zich sinds de dag dat hij op zijn
achttiende eindelijk had leren fietsen, niet
meer zo heerlijk had gevoeld. Hij had het nog
niet gezegd of hij werd al bang dat alles nu
bedarven was, deze vergelijking van zijn grote
liefde met de gammele fiets van zijn school-
tijd zou worden opgevat als de belediging die
het ontegenzeggelijk was: maar hij had zich
niet ongerust hoeven te maken, want Pamela
kuste hem op zijn mond en bedankte hem vaoor
het mooiste dat een man ooit tegen een vrouw
had gezegd. Toen begreep hij dat hij geen kwaad
kon doen, en hij ging zich voor het eerst van
zijn leven echt veilig voelen, zo veilig als de
Bank van Bngeland, veilig als een mens die wordt
bemind; en met Pamela Chamcha was het net zo."

Bovenstaand tekstfragment is afkomstig uit de

"Duivels Verzen" van Salman Rushdie (Veen,1989).
A
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ervla. Murphy schrijft al een
kwart eeuw reisboeken en is
" voor de liefhebbers van dit
genre een begrip geworden.
Op de omslag van haar laatste boek
Cameroon with Egbert staat haar
naam groter gedrukt dan de titel.
Het geeft nict meer waar ze is ge-
weest, haar naam staat garant voor
een vlot en onderhoudend reisver-
haal vol humor en zelfspot.
De knoestige 57-jarige lerse - Dervia
komt van het Gaelic ‘Dearbhail’ wat
True Desire betekent - fietste in
1963 van lerland naar India, en
sindsdien heeft ze veel afgelegen
plekken in de wereld bereisd: Nepal,
Ethiopi¥, het gebied Balthistan in
noord-Pakistan, Madagascar, Peru,
Kameroen. Meestal alleen, soms met
haar dochter Rache]; nu eens met
een rugzak, dan weer met cen last-
dier. )
De volgende bestemming, begin vol-
gend jaar, is Jemen. “Geen lastdier
deze xeer,” zegt ze. “lk neem een
lichte rugzak mee van een kilo of
dertig.”” Daarvan zal ongeveer ne-
gentig procent uit boeken bestaan.
“lk neem vaak bocken mee die niets
met de reis te maken hebben:
" Middlemarch, War and Peace, wer-
ken van Jane Austen. Mijn Shakes-
peare-bloemlezing is al op drie rei-
zen meegeweest, en toen Rachel ne-
gen was en meeging naar ‘Peru heb-
ben we - op haar verzoek - de biogra-
fie van Koningin Victoria meegeno-
men en de tweedelige geschiedenis
van de Engelse Burgeroorlog.”

Nog steeds is de fiets hier in het gel-
soleerde zuiden van lerland, haar
enige vervoermiddel. Als ze naar de
tandarts moet in Cork, betekent dat
bijna zestig kilometer heen en terug.
Twintig jaar lang heeft ‘Roz’, de
fiets diec haar naar India heeft ge-

bracht, trouwe dienst gedaan. Daar-

na werd -Roz vervangen door Skola-
movski, genoemd naar een bevriende
Amerikaanse filosoof. Als ik in ant-
woord op haar vraag beken dat ik
behalve een oud wrak voor in de
stad, ook een fiets met tien versnel-
lingen bezit, zegt ze ironisch: *‘Goh,
heb je die allemaal nodig? Ik heb er
nooit meer dan drie gehad.”

Een auto zou ook haar beperkte be-
heersing van technische apparaten te
boven gaan. Ze stort zich in allerlei
niet te overziene avonturen, maar
een lekke band plakken kan ze niet.
“Dat was toch wel een probleem in
Afghanistan, daar waren de wegen
zo slecht dat ik ooit negen lekke
banden in één dag heb gekregen. En
toen ik voor A Place Apart over de
problemen in Noord-lerland schreef
kwam ik in de getto’s van Belfast
ook voortdurend in moeilijkheden,
de straten liggen er bezaaid met
glas.” .

Wat deed u dan? )
“Wachten tot er een man voorbij
kwam. Daar zijn ze toch voor?”

In NRC Handelsblad van ‘16 december 1989 verscheen een vraag-
gesprek met de lerse reisjournaliste Dervla Murphy. Voor onze ‘
rubriek De Gewoonste zaak van de Vereld hebben we daaruit het
volgende fragment gelicht:
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Bijzbndere mededeling!

Nieuw fietarouteboakja: "Fietsen door de Tijd"™ ENFB/IVN.

Vanaf 1 mei ligt het nisuwae fietsrouteboekJe van da leidae
afdalingen van de Echte Nederlandse Fietsers Bond (ENFB) en het
Instituut voor Natuurbascheraingseducatie (IVN), voor u klaar.
Het koat in de winkel slechta FL 9,95. Er worden negen nieuve
fietarcutes beachreven. Alle routes hebben Leiden als’
vertrekpunt. U kunt natuurlijk ook elders beginnen.

Het unieke van dit fietsroutaboekje is dat het niet alleen
routebeschrijvingen bevat. Aparte hoofdstukken laten u kennis
nenen van de geachiedenis van het landschsp in Rijnland, de
natuur om u hean, de veranderingen door de tijd, het milieu en
ook hoe nensen die leven van het land tegen milieuproblemen
aankijken. Elke route is voorzien van een plattegrond en
illustraties. De routea gaan langs de Ade en de Drecht, naar de
Rotte Meren, door het strandwallenlandschap nasar de duinen,
naar de Reeuwlijkse Plassen, door de stad, langs oude paden en
door ‘de parken van Leiden.

Leden van IVN en ENFB kunnen het fietsroutaeboekje voor de
ladenprijs van Fl 7,50 kopen bij de Groene Winkel van hat IVN
(M. Maaurel, van Vollenhovenkade 7, Laiden), het ENFB
varkocoppunt: A, Coppens (Hanaenstraat 6, Leiden), de
Kinderboerderij in de Merenwijk (Parkzicht 100) en het Heempark
van Leiden ean de Osgstgeesterveg. Bij de laatste twee kunt u
alleen in de openingsuren terecht (voor de kinderboerderij is
dat op werkdagen van 9.00 tot 17.00; voor het Heempark in de
zomermaanden ma t/m vrij van 8.30 - 17.30 op zon- an feesatdagan
14.00 tot 17.00). U kunt het ock bestallen door een kaartje te L
sturen naar: ENFB/IVN Fietarouteboekje, Poatbuas 11106, 2301 EC
Leiden. Haet kost u dan Fl 7,50 plus Fl 4,350 portckosten.

WINKELTIPS VOOR U

* Koop zuivel in statiegeldfiessen.

Papier en glas zijn bijvoorbeeld
goed opnieuw te gebruiken.

» Koop zoveel mogelijk onver-
pakt. Appels en sinaasappels
kunnen zo in de tas, en zo'n
plastic vei om-de komkommer
is natuurlijk onzin.

» Winkel niet met lege handen,
~maar neem uw tas mee.
Weiger overbodige draagtasijes.

* Voor alle milieuvragen kunt

. u terecht bij de Milieutelefoon:
* Als u iets koopt dat verpakt 020- 262620

moet worden, let dan op het materiaal. (alle werkdagen tussen 9.00 en 14.00 uur).
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Misdaad golft voort!

HOE ONTMOET IK EEN ENFB-ER? " Herbart Ruitenberg

‘Langs het stationsplein van Den Haag CS loopt een mooi rood geasfalteerd
fietspad. Dat is wel zc veilig, het Bezuidenhout is er druk. Het enige waar je
‘mee moet uitkijken is het verkeer naar en van het station. Dat moet het )
, fietspad oversteken. Het aankomend verkeer moet afslaan, dat heb je wel in de
-gaiten. Het vertrekkend verkeer -veel taxis- is andere koek. Dat moet een
_voetgangersoversteekplaats over, het fietspad over en dan op de
Bezuidenhoutseweg zien in te voegen. Op een regenachtige zaterdagmiddag reed
ik over dit fietspad. Een eindje voor mij reed een stel fietsers. Hun weg werd
volstrekt onnodig en illegaal geblokkeerd door een taxi die breeduit over het
fietspad stond. En dat terwijl het fietspad onderdeel van een voorrangsweg is.
De nu afgestapte fietsende vrouw maakte met haar voorwiel boos een debaar in
de richting van het wiel van de taxi. De chauffeur reed iets vooruit, raakte
het .fietswiel en stopte weer. Ze konden de taxi nu alleen voorlangs passeren
via de stoep. Dat deden ze niet. De fietsers stonden in hun recht, en erop. Ze
riepen iets tegen de taxichauffeur, ze wilden er langs. Dat ging helemaal niet
meer, dicht achter de eerste taxi stond inmiddels een andere taxi. De
chauffeur van de eerste taxi kwam uit zijn auto en begon terug te roepen. Zijn
passagiers zagen het gelaten aan. Ik zei tegen mijn collega-fietsers 'rustig
aan, dit helpt niet. Laten v:'e hier werk van maken, we gaan even in het station
zitten' maar dat had pas na een tijdje effect. Het werd een hele
schreeuwpartij die op een licht handgemeen uitliep. De chauffeur van de eerste
taxi maakte krachtige stompgebaren, de niet even zwaar gebouwde fietser
deinsde achteruit. De chauffeur van de tweede taxi begon mee te roepen en
gebaren te maken. Er kwamen nog twee chauffeurs bij die de fietsers begonnen '
uit te schelden. Een van hen zei tegen mij 'die stomme fietsers', terwijl ik
toch duidelijk ook een fiets aan de hand had. Ik wees hem er op dat de eerste
taxi het fietspad blokkeerde. Dat vond hij geen argument, blijkens de boze
opmerking die volgde. Ik noteerde kentekennummer en taxinummer van de eerste
twee taxis. We trokken tenslotte naar de stationsrestauratie om even te zitten
en adressen uit te wisselen ten behoeve van actie in de richting van de
instantie die op het taxiwezen toezicht houdt. Toen ik even omkeek stond er
een andere auto op het fietspad. Een andere fietser was afgestapt om te kijken
hoe hij er langs kon komen. Een rekléxﬂebord voor een ontwerperstentoonstelling
"met de leus "Bron van ergernis, ergernis als bron" gaf ons inspiratie.
(Ock voor dit stukije, trouwens.) In de stationsrestauratie dronken we
:'iets om even bij te komen. Het bleek dat wij allen ENFB-1lid waren. Het-
werd dus toch nog gezelligl ‘ i
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. Mensen warm maken
| voor natuurbehoud

Goede raad is duﬁr

In de zomer van bet vorig jaar verscheen het Haagse Milieu-manifest.

In dit, door de ENFB mede ondertekende, programmaboekje voor een

schoner milieu in het Haagse konden de politieke partijen lezen hoe

ze in de komende raadspericdz hun -leven moesten beteren.

Ondanks de spreekwoordelijke goede’voornemens van de diverse partif—
bestuursleden die het manifest in ontvangst kwamen nemen, bleek enkele
maanden later dat in vrijwel alle partijprogramma's het milieu in de
afdeling “"nuttig maar niet noodzakelijk" terecht te zijn gekomen. Een
beknopt overzicht van het milieu-gehalte van de op dat moment in de Raad
vertegenwoordigde partijen hebt u, in de vorm van een milieumatrix, in het.
weekblad Nu van 21 februari 1990 kunnen vinden.

De samenstelling van bhet Milieu-manifest heeft gelukkig wel één positief

gevolg gehad. De diverse milieu-organisaties in Den Haag hebben elkaar
gevonden in een milieu-platform. Al pratende en werkende bleek men het

nuttig te vinden op een aantal gebieden nauwer met elkaar te gaan samen-—
verken. Zo is er onder meer een plan ontstaan om gezamenlijk een milieu-
advies-centrum op te richten.

In de herfst van het vorig jaar kwam het verzoek van de afdeling Milieu van

de gemeente Den Haag of het milieu-platform zich zou willen buigen over de
oprichting van een Milieu-adviesraad. Naar analogie van Amsterdam zou

Den Haag een advieslichaam voor de gemeenteraad moeten krijgen voor zaken op
milieugebied. In de adviesraad zouden milieuorganisaties moeten komen naast
vertegenwoordigers van het bedrijfsleven en de wijkorganisaties. Alras bleek
dat men in Amsterdam met nogal gemengde gevoelens aankeek tegen de daar
functionerende Milieuraad. "Maar"; zeiden de Amsterdamse milieu-mensen, "Als
jullie onze fouten weten de vermijden, kan het misschien wat worden". Zo vonden
z1ij bet uit den boze dat de wethouder voorzitter was van de Amsterdamse Nilieu-
raad en een gemeente milieu-ambtenaar secretaris. Op die manier controleerde het
“apparaat" de agenda van de raad. Dat moesten we in Den Haag in ieder geval
voorkomen, aldus de Amsterdammers.

Vethouder Vlaanderen bleek echter geen duimbreed af te willen wijken van zijn
plan om de Haagse milieuraad te spiegelen aan de Amsterdamse. Alle
alternatieven die de milieu-orgainsaties aandroegen werden door hem van tafel
geveegd. Na maanden van overleg kwamen de milieu-organisaties voor de vraag te
staan: doen we mee of nilet onder de voorwaarden van Vlaanderen?

Daar kwam geen eenduidig antwoord op. Er ontstond een waterscheiding binnen de
Haagse milieubeweging over deze vraag. Binnen de kerngroep van de ENFB is er
fors over gediscussieerd. Uiteindelijk is besloten niet deel te nemen aan de
miljeuraad. Vaarom we tot dat besluit kwamen, kunt u lezen in de hierna
afgedrukte brief. Marga Zuurbier schreef 'm namens de ENFB aan wethouder
Vlaanderen en de milieu-organisaties: " 13




's-Gravenhage, 10 maart 1990.

Beste milieuvrienden,

Afgelopen woensdag hebben wij in onze vereniging de deelname aan de
milieu-adviescommissie i.0. uitvoerig besproken. De voor- en nadelen
aan deelname zijn afgewogen. De balans sloeg door naar niet deel-
nemen. De conclusie die de Fietsersbond ENFB moest trekken was dat
de opzet die de wethouder op 16/2/'90 heeft voorgesteld geen werk-
.bare basis vormt voor het goed kunnen functioneren van een milieu-

adviescommissie. Deze conclusie is reeds doorgegeven aan de gemeente.

Hieronder volgt een puntsgewijze toelichting op ons standpunt.

Onafhankelijkheid van de leden

Voor het goed kunnen functioneren van de adviescommissie is het van
groot belang dat de leden niet gebonden zijn aan de voorstellen van
de wethouder die in de commissie worden behandeld. In de opzet van
de wethouder echter zijn zowel de voorzitter als de secretaris de
(mede)opstellers van de voorstellen. Zowel de voorzitter, de wet-
houder van Milieu, Groen en Productiebedrijven, als de secretaris,
hoofd van de Milieudienst, brengen feitelijk advies uit aan zich-
zelf. Naast de voorzitter en de secretaris zijn er geen functies
anders dan '1id' benoemd.

Informatievoorziening
De belangrijkste reden om eventueel wel deel te nemen aan de advies-
commissie is dat de deelnemers in een eerder stadium en rechtstreeks
worden geinformeerd over de ideeén van het College van B&HW over het
voorgenomen milieubeleid. Er 2ijn echter geen garanties dat dit zal
gebeuren. Er is geen enkele toezegging over welke beleidsstukken
voor advies aan de commissie voorgelegd moeten worden door de wet-
houder. De door de wethouder geopperde suggesties hierover vormen
een te onzekere agenda.

- Ervaringen van onze leden in andere adviescommissies, zoals wijkbe-
raden, hebben geleerd dat van deze tijdige informatievoorziening in
de praktijk niets terecht komt.

Kwaliteit

Het eerste doel van de commissie is volgens de wethouder het
verbeteren van de kwaliteit van het gemeentelijk milieubeleid. De
Fietsersbond ENFB is met de wethouder van mening dat het milieube-
leid verbetering behoeft. Als het de wethouder echter om de kwali-
teit te doen is, dan is het benutten van de jarenlange ervaring van
de milieu-organisaties met het milieubeleid noodzakelijk.

De milieu-organisaties hebben echter slechts twee van de twaalf

zetels (exclusief de wethouder en de ambtenaren). D -
saties hebben daarnaast ook twee zetels. * RSN

De Fietsersbond ENFB blijft vasthouden aan de reeds eerder bij de
wethouder neergelegde efs dat in verband met deze kwaliteit ten-

minste zes van de twaalf zetels bezet moeten worden door de natuur-
en milieu-organisaties.

Draagvlak

Het tweede doel van de milieu-advies
get d:aagv1$k vgn het gemeentebeleid.

rvaring met andere raden en commissies heeft echter j
een meerderheidsbesluit van de betreffende commiss?e g:]g::gug:§eb;g
de gemeenteraad in de praktijk wordt getemperd. Op deze wijze wordt
er geen draagvlak gecreéerd maar de discussie die thuis hoort in de

commissie is het vergroten van
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gemeenteraad wordt niet of op een kwalitatief lager niveau gevoerd.

Bovendien kan deelname aan de commissie zelfs negatief uitpakken

voor de deelnemers. Daarbij spelen drie aspecten mee.

o Onjuist vermeld standpunt. Bij een commissie waar niet gestemd
wordt over een voorstel, moet degene die verslag doet van de
bijeenkomst een inschatting maken van.de standpunten. Hierbij
worden interpretatiefouten gemaakt.

e Niet goed voorbereid standpunt. Door een te late informatie-
voorziening kunnen de betrokken deelnemers van de commissie zich
niet voldoende in ..et voorstel verdiepen en daarmee niet goed hun
standpunt bepalen.

o De meerderheid is niet iedereen. Een krappe meerderheid in de
commissie, wordt vertaald in 'de commissie was voor', waardoor
meningsverschillen verdoezeld worden en alleen de lezer van de
notulen van het overleg de nuances weet.

Openstaan voor ideeén

De wethouder heeft tot nu toe niet geluisterd naar de ideeén van de
milieu-organisaties voor een werkbare basis. Geen van de door de
milieuorganisaties naar voren gebrachte suggesties voor de opzet

zijn ingewilligd. Alleen onder de voorwaarden van de wethouder is nu
deelname mogelijk.

Bovendien moest er heel snel een definitief antwoord gegeven worden
om nog voor de verkiezingen (!) de commissie in te kunnen stellen.
Bijna geen van de milieu-organisaties heeft over deze belangrijke
beslissing met de achterban kunnen overlieggen.

De opgelegde tijdsdruk (zie ook het punt informatievoorziening) en
het niet luisteren naar de suggesties van de milieuorganisaties be-
loven niet veel goeds voor de toekomst.

De Fietsersbond ENFB heeft uit dit alles geconcludeerd dat er niet
veel resultaten te verwachten zijn van de commissie, en zelfs, dat
deelname aan de commissie negatieve gevolgen kan hebben voor het
belang waar de milieu-organisaties voor staan. Wij hebben daarom
besloten de tijd en energie die wij, als vrijwilligers, steken in
het opkomen voor een milieuvriendelijk beleid effectiever kunnen
inzetten. Zoals de opzet van de commissie nu is, komt die overeen
met een overleggroep die 1 keer per twee maanden problemen waar de
wethouder mee bezig 1s bespreekt en waar de wethouder zich niets van
aan hoeft te trekken. Hij kan er van gebruiken wat hem goed uitkomt.
‘Artikel-62' geeft een vermeende zwaarte aan die met de huidige op-
zet niet waar gemaakt kan worden. QOok de keuze voor een artikel 62

in plaats van artikel 61 is door de wethouder genomen om zo snel
mogelijk de commissie in te stellen terwijl de verschillen tussen de
commissies wezenlijk zijn.

Nu verschillende organisaties van de initiatiefgroep 'Het Haags
Milieumanifest' het instellen van de commissie volgens de opzet van
de wethouder niet zinvol achten, is het niet mogelijk dat de
organisaties die ondanks alles zitting willen nemen in de commissie
spreken namens de Haagse milieu-organisaties, 2ij kunnen slechts
spreken namens hun eigen leden.

De Fietsersbond ENFB hoopt dat de nog prille samenwerking tussen de
milieu-organisaties nu niet gedwarsboomd wordt door de druk die de
wethouder op de milieuy-organisaties heeft gelegd.
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Op 18 januari 1990 diende het kort geding dat de ENFB had aangespannen

tegen het weghalen door de NS van tegen haar stationspuien geparkeerde
fietsen. Veel fietsers bleken zich niets aan te trekken van de door de

¥S opgehangen bordjes met teksten als: "Verboden hier fietsen te plaatsen®

en "Alleen uw fiets parkeren als u in deze winkel moet zijn". Volgens wel-
ingelichte kringen belemmerden de fietsen het zicht op de prachtige
Sanseveria's in de NS-etalages. Zoals de meeste grutters in dit land dulden

de Spoorwegen de klant op de fiets grootmoedig maar die armoedzaaiers moeten
niet lastig worden. De ES leeft nog steeds met de gedachte dat zij ten opzichte
van de fietser een vervoersmonopolie heeft en dus kan doen en laten wat ze
wil met deze "te arm voor een auto stumpers". Het lijkt er op dat de NS een
kringloopklandizie wil realiseren: de fietser uit de trein in de auto en de
automo:ilist uit de auto in de trein. Uit enquetes tlijkt dat de modale auto-
mobilist "nog liever gaat lopen of fietsen dan met het openbaar vervoer reist®.
Ergo: de fiets wint het van de trein en dat zit ze in Utrecht niet lekker.

Over dat kort geding kunnen we verder kort zijn. De ENFB-ploeg schoot
verdedigend te kort en scoorde regelmatig in eigen doel. De advocaat van de §S
voelde zich zo oppermachtig dat hij tegen het einde van het geding als volgt
het woord nam: "Meneer de president, mijn collega die hier namens de ENFB
procedeert en wiens naam ik helaas even vergeten ben". De ENFB had door enig
simpel rekenwerk het geding overigens best kunnen winnen. De president van de
Haagse rechtbank, mr. Holtrop, heeft de overwinning zelfs op een presenteer-
blaadje aangeboden. Hij vroeg aan de ENFB ploeg: "Weet u hoeveel mensen er per
dag op de fiets naar een station komen in Den Haag". Op die cruxiale vraag had
men geen antwoord. Als er immers veel meer mensen met de fiets naar het
station komen dan er plaats is in de (bewaakte) stallingen zijn de mensen wel
gedwongen hun fiets ergens anders te zetten. En lokt de NS zelf onrechtmatig
gedrag uit. Voor zover mij bekend gaat het in Den Haag om 10.000 fietsende
treinreizigers per dag en zijn er maar 5000 stallingsplaatsen. Enfin, de
Fietsersbond gaat in hoger beroep proberen alsnog haar gelijk te balen. Ik hoop
dat ze hun huiswerk dan ook beter gedaan hebben. Hierna nog enkele berichten
uit de pers over het kort geding en de acties tegen de “"razzia". Namens mijn
bakfiets kan ik u melden dat zij het wel amusant vond op het Centraal Stationm.
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DEN HAAG — Met een span-
doek (.Op de fiets naar de
trein, waar moet je tijn"), ren
provisurisch ingerichte
sensialling en een jazz-bandye

regen biy het Centraal Sution
geprotesieerd tegen hel ver-

keerde fhiewen. Dit ludieke
rotest vormde de prelude van
1 kort "rding. dai de ENFB
{Echie Nederlandse Fieuen-
bond) en drie Hagenaars hier-
over tegen de NS hebben aan-
Bespannen.  lnzet i
meer dat de Spoorwegen
broeten sioppen met het weg-
halen van de lieusen.
Voorbijgangers werden door
middel van pamfletien geat-
. lendeerd op dit prodbleem De
bond riep bavendien de aan-
wezigen op om bneven e
whrijven nasr het hooldkan-

het vertoek meer sullings-
voorzieningen asn te brengen
bi) de beide Haagse stations.
Ook de gemeente Den Haag
20u in gebreke blijven.

De ENFB en de Hagenasrs
willen, dat de NS hun opire-
den opac! N Lol er vel .
de (gratis) mllln‘:mqnﬁjklu-
des 1yn. Het weghalen van de

. fiewen door de NS a0u ni
stroken met het 10t nu toe ge

van fietsen wou alleen geoor
loofd zijn, als er voldoend.
vrije klemmen op de voorples
. nen van de stations sanwetiy
2ijn. Verdere eisen 1yn onde
meer. dat het aantal Lietsklem
men binnen 1es  maander
wordt uilgebreid. Een aapwai
wordt daarby niet genoemd.

Ludiek protest tegeh

weghalen fietsen station
Vimenbo! 1990 0 1 15

fiet- :

6 aerdagochtend in de mot. .

wideren van dsar foutgepar-

wor van de NS in Utrecht mey -

voerde beleid: het verwijdere. -

i

Arie Visser en Maria van Gool
ondervonden op 18 november:
san den lijve de gevolgan van
. de ,.cpruimacte™, Arie: , . Tomm
ik terugkwam it ch,dcn.

bleek miin fiets weg 10 1ijn.
Het oot bieek to :i): doorg,:

Ik moest met de taxi
- oaar huis”. Om verschillende
Fedenen zijn Arie en Maria het

1

niet eens met het verwideren
© van de fliesen. Maria: .Voor
fietsers 2n onvoldoende gratis

- sallingsmogelijkheden. En
day, urvi"l ongeveer 35
cent van het aanta! teeinrelri-

" gers met de fiets naar het ste-
tUon gaat”. BYj station CB sij

28 fiesklemmen, by HS I8
fieuklemmen, die volgens Ma-

18 DOVEDLIEN Rist AlLd Op @
. handigste plasuen staan Ma-

ris vervolgu , Bovendien, de

fiew is een milieuvriendelih
- vervoermiddel. Fietsers sou-

den ten minste dezelfds voor-
. sieniggen als i

moetan "

Het kont s:ding dient donder-’
" dag voor de Hasgse rechtbank

e

" Ook moeten de NS de schade,

die de fietsers door het wegha-

- len van hua vervoermidde!

Plt)e'bhn plcud’;:, vcr;rd:\.

openingstijden van de be-

' uddrlieuemulllnlen souden

ook beter moetsn aansluiten
op de laatste nachitreinen.

- Sloten
Na een korte voorlichtings.’

campagne aan het publiek be- .
#on de spoorwegpolitie op 15 .

Meer fietsklemmenp hij fpoorstQtibns

— Er komen meer

Dok o o Eomen et

' tion en station Hollands Spoor.
De dienst gemeentewerken gaat
samen met de Nederlandse
:‘poorwmn bekijken hoeveel

’ tor

ber met het
“van de fietsen bij Hollands
Spoor en Centrasl Sution, In-
middels 2ijn een rnr honderd
fietsen weggehaald.
De NS vinden dat door de il-
iegale fiewensialling” de reizi-
ersstroom ernstig wordt be-
emmerd. .

g4

zijn en waar e ko-
men. Dit iift wethouder
H. J. Meijer , verkeer en
vervoer, openbare werken en
monumenten) aan mjn raads-
commissie.

De Echte Nederlandse Fletsers-
bond (ENFB) verloor afgelopen

Ao i-"—..‘_-

. dsés; Spoorwegen' : mox
- Stoppén, met: de -, fictdenrazzia’s?
" voor_destations Holland Spoor
- Centraal; Station. in' Den Haags!
Dat'eisten vanochtend de fietsers- ‘;I
< bond, ENFBen dri¢"individuele
fietsers” in? kort "geding} voor. de"f’i
resident’ van' de . Haagse®récht-
K mr; J.S.W. Holfropaits2s. s
~. yD&ENFB is van’ ng dat de
regpolitie ten onrechte fiet-
“seri’, verwijdert’ dié’ tegen’ de’ stas

- tions zijn %::et'of vastgeklonken::
‘zitten aan’ lantaatnpalen, ‘prullens;+

bakken of reclameborden. Hinder -

AT Y

T e

de’
ide |

7, 8€N Weg; waar )
slagen en"door de eigeharén gratis}:
. kunnen™ worden®' opgehaald:$ Na,

% drie weken verdwijnen. dg: fietser

fiaar, dépots van de gemeentepoli:
i "tie'en na verloop van tijd-worden®-
' veéray .
e

., de niet. opgehaalde fi
kocht.iFo.. o

De_ advocaat ' v'an“

v

vrijdag een kort n de
st.d:r‘win we! m‘:e"mp- De we!
epen van fiet-  CS met 28
deeld zijn.
ter op, gt
betaalde

gen

van de gemeente gijn.
r geeft toe dat het

HS met acbttien niet rijk be-
el

toen ¢
horen.

er niet te veel nieuwe
komen, ook al amdat de stalling
dan te weinig klanten sou krif-




Advocaat NS in kort geding:

*Spoorwegen gerechtigd

door HANS VERHAGEN

Den Haag — ..De Nederland-
se Spoorwegen zijn gerech-
tigd om de niet in klemmen
eplaatste fietsen naast de
aagse slations Hollands
-Spoor (HS) en Den Haag Cen-
.traal (CS) weg te slepen .

Dal 72, gisteren adviwaal mr
H P.Utermark namens de NS .
wn het door de ficisersbond
.ENFB tegen de Spovrwegen en
‘de gemeente Den Haag aange-
spanncn kort geding
De flietsersbond wil dat de Haag-
s¢ vice-president mr. J. Holtrop
de Spoorwegen snel een verbod
voor het wegslepen oplegt. De
ENFB meent dat de NS op uridi- !
sche gronden helemaal niet ge- |
rechtigd is om van foutief gestal- l
de rijpwielen ketlingen door te !
knippen en ze vervolgens af te
-voeren. De eigenaar kan zijn rij- '
‘wiel weer terugkrigen nadat
proces-verbazl tegen hem 15 Op-
emaakt. Er hoeven geen wegs-
eepkosten te worden taald.
‘Utermark zei over het hiervoor
-inzetten van de spoorwegpolitie: -
“.Leden van de spoorwegpolitie .
zijn op dit punt onbezol digde |
‘ambienazren van het Korps:|
Rijkspolitie. Als zodanig wordt !
hun optreden geregeerd door de
Politiewet. In hun hoedanigheid
van onbezoldigd ambtenaar van "'
‘het Korps Rikspolitie hebben
.leden van de Spoorwegpolitie|
‘ingevolge een door de minister |
‘van justitie vasigelegde instruc-
“tie onder meer tot Laak het voor-
‘komen en opsporen van strafba-
‘re feiten. die rechtstreeks sa-
-menhangen met de bedrijfsvoe-
*ring van de NS".
-Volgens mr. Utermark was dat
‘hier zeker het geval, omdat de
*NS 'in nauw overleg’ met de fe
‘meentepolhiie en de H offi-
cier van jusitie mr. H Vos een
werkplan had opgesteld om van
de fieisen-overlast rond stations
af t¢ komen Na de aankondi-
ging door de NS dat men fieisen
20u gaan wegslepen, gebeurde
dit voor het eerst in de nacht van
15 op 16 november vorig jaar.

Bevoegdheid
Advocate mevrouw C.van den
Brule. die samen met mr. J. Hof-
dijk de belangen van de fietsers-
bond verdedigde. vond dat het in
het verleden genomen besluit
van de minister van justitie nog
geen bevoegdheid aan de spoor-
wegpolitie gaf om fietsen weg te
slepen Naar haar mening dient
de verwijdering van voertuigen
te gebeuren op grond van de We-
gen Verkeers Wet (WVW),
vooraf te gaan door een beslui
van de burgemeester Een der-
gelijk besluit is er niet. stelde d
advocate

Mr. Utermark vond de acti
nogal succesvol. omdat de N
thans aanmerkelijk minder]

ducht ve t dot 21jn vervoermid-
del gestoier. weordy en 2al duarom
kiezen voor een plasts die veilig
15 voor de fies Dat betekent

goed in he’ oog lupend. maar ook -

niet 2odanig dat de ficts omver
kan worden gelopen. Het ligt

daarom vour de hand dat de fiet-

ser zyn rywiel ergens aan een re-
claniebord dan wel boom of lan-

_taarnpaal vasthecht™.

Mr Utermark meende dat het op
grotc schaal negeren van het
stallingsverbod rond de stations
nict kan worden gerechtvaar-
digd duor het onbreken van an-

Jeru moﬁc‘!ukbeden. ..Beide sta- |

tions hebuwn een adequaat be-

overtredingen van het ver
constateert. De advocaat 2ei over
de reden waarom werd overge-
gaan tot actie: , Reizigers kunnen,
2ich soms nauwelijks een wi
banen tussen her en der aan pa
len, trappen, brievenbussen
pn 1) den en telef 1
5tklonk¢n rijwielen. Met name,
och niet uitsluitend, op rolstoe
len aangewezen invaliden kun4
nen vaak met de grootste moeitef
het station bereiken”.
De fietsersbond meent dat voor-
al de gemeente enkele honder
den fietsklemmen bij het station
CS en bij HS 20u moeten plaat.
sen. Mr. Van den Brile: ,Op dif

moment is het aantal fietsklem-
muen vubtrekt niet in verhou- »
ding 1ot het aantal fietsers dat
onlawaakt wil moct stallen™

Nachtireinen

Mr Hofdyk vond dat de NS de
bewaakic fietsenstallingen ook
geduruende de gehele nacht moet
openstellen De raadsman wees
er daarh;; op dat er sinds enige
tiyd ok 's nachts treinen rijden
..DC NS z:et de bewaakte stalling
nict als een ser ice aan de reizi-
gors ©1 mag pertinent geen geld
bi). met als logisch gevolg dat er
te weinig stallingsmogelijkhe-
den voor de fietsen zipn %en fiet-
ser in de grote stad 15 er altiyd be-

T waskte  fietsenstalhing. war

men Vool gcrmrc kosten 171 .3v
pur dag dan wel dertien gulden

. voor een maarfdabonnements

2un ficts of brommer kwiyt Ran™
Do NS-advuocaat. die ook de ge-

L meentc vertegenwoordigde,

merkic tot slot nog op dat de %’
meente 2eker bereid isom b, CS
het aantal klemmen, thans 20'n
derug. langziam maar 2¢xer uil
te breiden ..De wethouder is be-
reid daar snel naar te Kiken™.
Advocaat Hofdijk gaf onmiddel-
lijk Itk op stuk ,.Dat war een vo-
rige wethouder in 1985 ook al™.
\ice-president mr Holtrop doet
uvitspraak op ‘vridagmorgen 26
Januari

- -

3
om fiétSén weg te slepen’



- FIETSERS BEZETTEN STATION
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Actlevo t
demaonstratie geho den voor en in
daarmee deaandachtvestigen op:
Nederlandse Spoorweger! noemta
)De spoorwegpolitie haalt sinds15
;Centraal Station wordenneergezet, n kettin
. dogrgeknipti DeNS vindt datde eplaatste fiet
\verporzaken:u: s by 4inon wpitg bl s et | A
Volgens de ENFB zijn de spberweg ROlEigaaltByaniusle; | .-
overlast, .omdat er.rond hej staion) ig fletsklemmente | -,

viaden zijn. Ongeveer 35 procent ?{an'
fiots naar het station. Deze week eistd
stopt met het weghalen van de fletsen van’relzlgers. .
. . PR aint
Tijdens de actierichtte de fietsersbond een ll]JSIﬁi(e or aliing
- op het Koningin Jutianaplein voor %:t statlon, om aan te tonen dat 20

staliing niet in de weg van het publek hoeft te staan, De actievoerders
. . verplaatsten de rekken odk pog enige tijd naar de stationshal, waarze
wel een obstakel waren.&gi: ] i ik

, &y ) s
elddgor‘\etgrk Eigen Hulp.: l




ROEPT U MAARI 1 11

Mocht u niet in de gelegenheid zijn om onze leden-
jaarvergadering bij te wonen of er maar niet toa
komen ons te schrijven.

Dan bieden wij u hierbij de mogeli jkheid om:

A. Aandacht voor bepaalds zaken te vragen.

B. Uw mening over bepaalde ondarwerpen ts gaven.

C. Om ons iets mede te delen.

D. Aan te geven (kruis aan) waarover u dmv de
“Fletsbel"” geinformeerd wil worden.

Bijvoorbesld: A.

O Fietsgevaarlijke situaties in de regio DEN HAAG.
O Fietsonvriendelijke situaties in de regio DEN HAAG
0 Anders onderwerpen..

Bi jvoorbeeld: B. .

Gemeenteli jk verkeersbelsid
Flaetspadenplan van de gemeente

ENFB standpunten mbt.bovenstaande

ENFB "blauwdruk fistspadenplan Den Haag"
ENFB aktiviteiten
Andere onderwerpen....
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Bijvcorbeeld: C.

O Goede of slechte ervaringen
mbt.O Fietsvakanties
Fietsroutes
Fietspaden( Onderhoud/veiligheid)
Fietsenstallingen
Fietsenmakers
Flets-accessoire
Andere onderwerven. ............ W e

[o}o oo Ne Nol

MEEDENKEN
MEEPRATEN
ALTIJD

WELKXKOM

HEEFT U XDE;EN
KLACHTEN

VOORSTELLEN

OVER FIETS

BELANGEN

WIJ WILLEN GRAAG
WETEN WAT ER
ONDER DE ENFB'S
IN DE HAAGSE

REGIO LEEFT

GEBRUIK DIT
FORMULIER ALS
U ONS IETS TE
MELDEN HEEFT
EN/OF STUUR
EEN BRIEF

OF KAARTJE

ZEND UW REAKTIES. AL DAN NIET VOORZIEN VAN NAAM EN ADRES., NAAR

ENFB. p/a DENEKAMPSTRAAT 72, 2541 TZ DEN HAAG.IN EEN VOLDOENDE

GEFRANKEERDE ENVELOPPE.

Indien uw schrijven ook voor de andere ENFB's van belang blijken te zijn
dan zullen wij dit zeker in een van de volgende "Fietsbellen” vermelden.




