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Afd. Noordkop




Contouren Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Opdracht:			Eind 2022 regionaal uitvoeringsprogramma klaar
Dit bevat concrete afspraken, bijv. hoeveel km fietspad veiliger – haalbare en effectieve maatregelen
Zie Effectiviteitswijzer
Doel: 				0 verkeersslachtoffers in 2050
Beschikbare gelden NH:	15 miljoen 2020-2030 (kleine infrastructuur)
			 	Wegen 55%
				Fietsinfrastructuur 75%

Regiorisico’s Kop van Noord-Holland:
1 Snelheidsoverschrijdingen
2 Ongeloofwaardige 30-wegen
3 Afleiding in het verkeer
4 50-wegen
5 Landbouwverkeer
6 Snor-, brom- en motorfietsen
7 Scholieren
8 Rijden onder invloed
9 Onveilige kruisingen
10 Oudere verkeersdeelnemers
11 Bermen langs 60- en 80-wegen
12 Frontale aanrijdingen op 80- en 100-wegen

Regiorisico 1: Snelheidsoverschrijdingen (extra prioriteit in de Kop)
· Meer snelheidsremmers aanleggen. Snelheidsremmers zijn een effectieve maatregel voor het voorkomen van ongevallen tussen auto en voetganger/fietser met ernstig letsel tot gevolg.
· 30-wegen inrichten als verblijfsgebieden, zodat verkeerdeelnemers in gemotoriseerde voertuigen eerder geneigd zijn aan de maximumsnelheid te houden (zie ook het regiorisico ‘ongeloofwaardige 30-wegen’.
· Een netwerkvisie ontwikkelen over de positie en wenselijkheid van de diverse vervoerwijzen op de diverse wegtypen. Op wegen waar langzaam verkeer prioriteit krijgt, brengen we de maximumsnelheid naar 30 km/uur.

Regiorisico 2: Ongeloofwaardige 30-wegen
Erftoegangswegen (30 km/uur) liggen in wijken waar kinderen spelen en veel fietsers en voetgangers gebruikmaken van de openbare ruimte. De risico’s zijn er dus aanzienlijk, en daarom is het limiet van 30 km/uur van belang.
· Meer snelheidsremmers aanleggen. Snelheidsremmers zijn een effectieve maatregel voor het voorkomen van ongevallen tussen auto en voetganger/fietser met ernstig letsel tot gevolg.
· Uitrit- en poortconstructies creëren aan het begin en einde van 30-zones, zodat de voorrangregeling duidelijk is ten opzichte van een gebiedsontsluitingsweg en het voor weggebruikers duidelijk is wanneer de 30-zone begint.
· In 30-zones kruispuntplateaus aanleggen, zodat de gelijkwaardigheid (rechts voorrang) wordt benadrukt en de snelheid van verkeer wordt verlaagd.
· Brede 30-wegen versmallen die ogen als een gebiedsontsluitingsweg, zodat de gereden snelheden worden verlaagd.
· Verklinkeren van 30-wegen, zodat de wegen meer de uitstraling van 30-wegen hebben.
· Bestaande fietsstroken verbreden, zodat het fietsverkeer meer ruimte krijgt op grijze gebiedsontsluitende 30-wegen.
· Meer fietsstraten aanleggen op wegen met gebiedsontsluitende functie met maximum snelheid van 30 km/uur.

Regiorisico 4: 50-wegen
Van alle wegtypen gebeuren de meeste verkeersongevallen op wegen met een maximumsnelheid van 50 km/uur. In de Kop van Noord-Holland ging het de afgelopen jaren om zo’n 42 procent van het totaal aantal verkeersslachtoffers. Ook in de Kop zijn fietsers nog op ongeveer de helft van de 50-wegen toegestaan op de rijbaan. Veel 50-wegen in het landelijk gebied zijn al erg oud en vaak niet Duurzaam Veilig ingericht, en vaak is dat door ruimtegebrek ook lastig. Deze wegen worden steeds drukken er dus gevaarlijker.
· As- en kantmarkering toepassen op fietspaden langs 50-wegen.
· Meer snelheidsremmers aanleggen.
· Uitrit- en poortconstructies creëren aan het begin en einde van 30-zones en op locaties waar 30-zones overgaan in 50-wegen.
· Zoveel mogelijk parkeervoorzieningen langs 50-wegen opheffen, zodat in- en uitparkerende auto’s en openslaande deuren geen risico voor het verkeer vormen.
· Langzaam verkeer op 50-wegen zoveel mogelijk scheiden van gemotoriseerd verkeer door het aanleggen van vrijliggende fietspaden of parallelwegen.
· Het aantal erfaansluitingen op 50-wegen beperken.
· De maximumsnelheid op ‘grijze’ 50-wegen met veel langzaam verkeer waar mogelijk terugbrengen naar 30.
· Haalbare netwerkmaatregelen toepassen op grijze 50-wegen met veel verkeersveiliogheidsrisico’s.

Regiorisico 6: Snor-, brom- en motorfietsen
Motorrijders en snor- en bromfietsers zijn relatief vaak bij ongevallen betrokken. Vanwege het verschil in massa met personenauto’s en het verschil in snelheid en massa met fietsers hebben verkeersongevallen met bromfietsers vaak een ernstige afloop.
· Onderzoeken of snor- en bromfietsers een veiligere plek in het verkeer kunnen krijgen, zodat snelheidsverschillen en massa verschillen met het andere verkeer zoals auto’s en fietsers beperkt is.
· Verlichting en/of kantmarkering aanleggen op (brom)fietspaden buiten de bebouwde kom.
· Het gebruik van snor- en bromfietsen ontmoedigen, omdat snor- en bromfietsers een hoog risicoprofiel hebben.

Regiorisico 7: Scholieren
Vergeleken met andere leeftijdsgroepen zijn kinderen (0-16 jaar) gelukkig minder vaak slachtoffer van een verkeersongeval, ook in de Kop van Noord-Holland. Lopende en fietsende schoolkinderen zijn kwetsbaar, onder meer omdat zij vaak nog onervaren zijn in het verkeer. Hun vaardigheden zijn immers nog volop in ontwikkeling.
· Op schoolroutes vrijliggende fietspaden prioriteren.
· Gemotoriseerd verkeer reduceren op schoolroutes.
· Schoolomgevingen eenduidig en herkenbaar inrichten.
· Actieve mobiliteit (lopen en fietsen) stimuleren om het autoverkeer te verminderen.
· Gedragsmaatregelen toepassen op beginnend middelbaar scholieren omdat zij zelfstandiger naar school gaan en vaak nieuwe routes gebruiken met meer afstand.
· De (intensief gebruikte) schoolroutes beter in beeld brengen.

Regiorisico 9: Onveilige kruisingen
Veel conflictsituaties doen zich logischerwijs voor op het punt waar het verkeer kruist. Met name fietsoversteken van solitaire en vrijliggende fietspaden over wegen worden in de Kop als risicovol beschouwd.
· Meer snelheidsremmers bij fietsoversteken.
· Bij alle ongeregelde fietsoversteken over 50+-wegen ongelijkvloers of geregeld maken of ten minste een rustpunt toevoegen.
· Bij fietsoversteken op 50+-wegen waar infrastructurele verbeteringen niet mogelijk zijn of de verblijfsfunctie de norm is, de snelheid terug naar 30 (binnen de bebouwde kom) of 50 of 60 (buiten de bebouwde kom).
· Fietsoversteken zichtbaar en herkenbaar maken voor zowel de fietser als de automobilist.

Regiorisico 10: Oudere verkeersdeelnemers
In de Kop van Noord-Holland blijven we ook tot op steeds hogere leeftijd doorfietsen. Dat is heel gezond, maar zorgt ook voor risico’s in het verkeer. Want oudere fietsers zijn extra kwetsbaar in het verkeer. In Kop van Noord-Holland wonen ook relatief veel
60-plussers. 

· Fietsinfrastructuur seniorproof bijv. schuine of geen verhoogde stoep.
· Ouderen stimuleren voor veilige vervoersopties te kiezen die aansluiten op hun fysieke gesteldheid
· Ouderen informeren over de mogelijkheden om de verkeersveiligheid op de fiets te vergroten, bijvoorbeeld via het programma Doortrappen.
· Beschermingsmiddelen op de fiets (fietshelm) onder ouderen promoten.
· De meest voorkomende oorzaken onderzoeken achter verkeersongevallen met scootmobiel en concrete afspraken maken.

Rollen maatschappelijke partijen
Sinds de eerste regionale bijeenkomsten over het SPV2030 in 2019 zijn maatschappelijke partijen aangeschoven (waaronder de Fietsersbond afd. Noordkop). Dit zijn allemaal partijen die zich hardmaken voor het verbeteren van de verkeersveiligheid, zoals de ANWB, de Fietsersbond en Veilig Verkeer Nederland. Het meedenken
door en de praktijkinzichten van deze organisaties worden zeer gewaardeerd. Het komend jaar zullen we ook bespreken welke rol zij kunnen vervullen.

Fietsersbond afdeling Noordkop ● van Rennesstraat 6 ● 1741 HD Schagen  ● Telefoon 0224-29 69 26
● email: noordkop@fietsersbond.nl ● website: noordkop.fietsersbond.nl

Vergaderschema 2022: 19-01-2022 (jaarvergadering) | 9-3-2022 | 20-4-2022 | 8-6-2022 
| 13-7-2022 (bij Arjan) | 31-8-2022 | 19-9-2021 | 30-11-2022
Van 19:30 – 21:30 uur
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