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Den Helder gaat van krimp naar groei!
Den Helder bloeit verder door, tot een gemeente waar het goed werken, wonen en recreëren is.  
Een aantrekkelijk en veilig fietsklimaat hoort bij een moderne stad en een fijne woonomgeving.  
De fiets is een duurzaam, handig en gezond vervoersmiddel. Fietsen is populair en de 
ontwikkelingen gaan in een stroomversnelling. Dat biedt kansen voor nieuw beleid.

De wens van de gemeenteraad om de beste fietsstad van Nederland te worden, past helemaal in deze tijd en vraagt om 

een goed doordacht plan om deze ambitie waar te maken. Er is de afgelopen tijd hard gewerkt aan deze fietsvisie en het 

daarbij behorende uitvoeringsplan, waar niet alleen oog is voor de positie van de fiets in de binnenstad  maar natuurlijk ook 

voor het fietsklimaat in de wijken en Julianadorp en Huisduinen.

Deze fietsvisie raakt aan veel andere onderwerpen en kan daar een positieve uitwerking op hebben. Daarbij valt te 

denken aan een vermindering van de parkeer- en verkeersdruk, verdere opwaardering openbare ruimte, ondersteuning 

ontwikkelingen in het stadshart en op Willemsoord, stimulering toerisme, verbetering van de luchtkwaliteit. 

In deze visie kunt u lezen wat we de komende jaren willen gaan doen. We gaan de fietsinfrastructuur verbeteren en 

opwaarderen, het parkeren van de fiets beter faciliteren en de positie van de fietser veiliger maken. Zo stimuleren we het 

fietsgebruik en wordt Den Helder een stad en een gemeente waar fietsen plezierig, veilig en vanzelfsprekend is!

Heleen Keur,

Wethouder mobiliteit

 

Voorwoord 
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Huidig Helders fi etsbeleid
Tot nu toe had Den Helder niet een formeel vastgesteld 

fi etsbeleid, maar dat betekent niet dat er niks gebeurt. 

Zo zijn we al aan de slag met het onderhouden en 

verbeteren van de fi etspaden en wordt de langzaam 

verkeerstructuur, via een goede oost-westroute aan de 

zuidkant van de stad, opgewaardeerd zoals in de Visie 

infrastructuur 2025 als doelstelling is opgenomen.

Ook werkt Den Helder actief aan het verbeteren van 

de fi etsinfrastructuur in projecten; de fi etser wordt bij 

elk herinrichtingsplan als volwaardige verkeersdeelnemer 

meegenomen. 

                                                     De wensen voor de fi ets

                                                     verdienen een bestuurlijk

                                                      vastgestelde

                                                      onderbouwing. Daarbij

                                                       zetten we de fi ets 

                                                       niet op een eiland: 

                                                       fi etsen is onderdeel van

                                                      het integrale

                                                    mobiliteitsbeleid, maar 

                                                  we willen daarin wél 

                                               nadrukkelijk de fi ets (meer) 

                                              in de watten leggen.

Den Helder heeft met zijn mooie fi etsroutes de recreatieve 

fi etser veel te bieden. Deze visie richt zich echter meer op 

het dagelijks gebruik van de fi ets naar school, naar het 

werk of om boodschappen te doen. Het is niet alleen goed 

voor je gezondheid, maar ook voor het klimaat. 

De voordelen van de fi ets zijn legio. Het college heeft 

daarom in het ‘Helders Akkoord’ de ambitie uitgesproken 

om de meest fi etsvriendelijke stad van het land te worden. 

De kern van de Helderse fi etsvisie verwoorden we in de 

volgende ambitie:

In fi etsstad Den Helder stimuleren we het 

fi etsgebruik. Kun je er ontspannen fi etsen, 

voelen fi etsers zich veilig en zijn 

fi etsparkeerplaatsen goed geregeld. 

Participatie en inventarisatie
In de Helderse fi etsvisie is participatie van 

belanghebbende partijen een onmisbaar onderdeel. 

We hebben gesproken met een groot aantal betrokken 

organisaties. Ook hebben we aan bewoners om input 

gevraagd met een krantenartikel. Hierop kwamen ruim 

zestig reacties. Voordat we de fi etsvisie hebben afgerond, 

zijn de uitgangspunten gepresenteerd aan raadsleden met 

daaraan gekoppeld een korte fi etstocht, waarbij men nog 

ideeën kon inbrengen. Tevens zijn feitelijke fi etsgegevens 

van Den Helder verzameld. Ontbrekende gegevens zijn 

opgenomen in de uitvoeringsagenda. 

Thema’s in de fi etsvisie van Den Helder
We gaan in de volgende hoofdstukken nader in op de 

thema’s die spelen in Den Helder. We delen deze als volgt in:

1. Netwerk

2. Fietsparkeren en ketenmobiliteit fi ets-OV.

3. Fietsstimulering

4. Recreatie

Verkeersveiligheid is bewust niet als apart thema 

benoemd. Veiligheid is een randvoorwaarde in alle projecten, 

bij het thema ‘netwerk’ gaan we er wel nader op in.

Fietsen in Den Helder
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Fietsgebruik is in de eerste plaats afhankelijk van de 

‘hardware’. Om te zorgen voor goede lokale en regionale 

verbindingen werken we aan de realisatie van nieuwe 

fietsverbindingen en onderhouden we onze bestaande 

fietsinfrastructuur. Een kloppende bebording in de 

gemeente zorgt ervoor dat de fietser in Den Helder de 

juiste weg weet te vinden. 

Fietsveiligheid voor iedereen is een randvoorwaarde. 

Veiligheid wordt vaak ingevuld door de fiets te scheiden 

van de auto, door middel van vrijliggende fietspaden en 

ongelijkvloerse kruisingen. Maar ook wegen met gedeeld 

weggebruik kunnen goed onderdeel uitmaken van 

een veilig fietsnetwerk, op voorwaarde dat snelheid en 

intensiteit van het autoverkeer laag zijn. Hierbij moeten we 

denken aan 30km-zones en fietsstraten.

De sociale veiligheid van het totale fietsnetwerk is ook 

van belang. We toetsen de infrastructuur aan kwetsbare 

groepen: iedereen moet veilig kunnen fietsen in Den Helder,

óók ’s avonds en ’s nachts. Aandacht voor zaken als 

aankleding, bewegwijzering en verlichting maakt fietsen 

voor iedereen aantrekkelijker.

 

Een goed fietsnetwerk is essentieel om fijn te 

fietsen. Daarom investeren we de komende 

jaren in fietspaden en doen we onderzoek 

naar de realisatie van een doorfietsroute 

Julianadorp-Den Helder.

1. Netwerk
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Mensen kiezen eerder voor de fiets als vervoermiddel 

als ze weten dat ze deze veilig kunnen stallen en als er 

voldoende plek is. Verkeerd geparkeerde fietsen – 

vaak een gevolg van een tekort aan veilige stalling op 

een logische plek – zorgen voor veel overlast in een stad.

Bij OV-stations is extra aandacht voor voldoende 

fietsparkeervoorzieningen gewenst. De mensen die hier 

parkeren, staan er meestal dagelijks en zetten hun fiets er 

de gehele dag. Zorgen voor goede voorzieningen maakt 

de combinatie fiets-OV een alternatief voor de auto over 

langere afstanden. 

Fietswrakken ontsieren het straatbeeld. Weesfietsen 

zijn fietsen die ongebruikt in een fietsenstalling worden 

achtergelaten, waardoor er minder vrije plaatsen in een 

stalling zijn. De stationslocaties en de binnenstad hebben 

de komende twee jaar daarom onze speciale aandacht. 

We controleren de fietsenstallingen en verwijderen 

fietswrakken en weesfietsen. Een fiets die verkeerd 

geparkeerd staat of zichtbaar niet gebruikt wordt, krijgt 

daartoe een label en wordt na enige tijd verwijderd. 

Verwijderde fietsen blijven na verwijdering nog enige tijd 

op te vragen.

Fietsparkeren is een belangrijk aspect van het 

aantrekkelijk en bereikbaar houden van de binnenstad. 

Zorgen voor voldoende, overdekte fietsparkeerplekken 

maakt de fiets de logische keuze voor een bezoek aan 

het centrum. Dit creëert weer ruimte voor noodzakelijk 

autoverkeer (bijvoorbeeld laden en lossen) en het 

voorkomt obstakels voor voetgangers. Ook bij de 

ontwikkeling van nieuwe gebieden houden we van begin 

af aan rekening met voldoende en kwalitatief goede 

fietsparkeervoorzieningen.

Ook in dit aspect is fietsparkeren geen doel op zich, 

maar een middel om de binnenstad aantrekkelijk te 

houden. Dit sluit aan op wat genoemd is in bijvoorbeeld 

het Koopstroomonderzoek (KSO) van de gemeente. 

Het uitgangspunt is een leefbaar, vitaal en aantrekkelijk 

stadscentrum. De fiets – mits goed gefaciliteerd – draagt 

daaraan bij. Daarom zetten we in op de realisatie van 

enkele fietsparkeeroplossingen in de binnenstad en 

op Willemsoord die bijdragen aan een leefbaar en 

aantrekkelijk stadscentrum.

 

2. Fietsparkeren en ketenmobiliteit fiets-OV
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Bij deze fietsvisie hoort dat we de fiets actief 

stimuleren. Uiteraard door het faciliteren met routes en 

parkeerplekken, maar ook in communicatie en door 

ludieke acties. De uitdaging zit in de uitstraling van de 

stad, de veiligheid van de fietser en het faciliteren van 

de fietser om er zo voor te zorgen dat Den Helder een 

gezonde en duurzame fietsgemeente wordt. Daarmee kan

een vliegwiel aangezwengeld worden waardoor Den Helder

meer mensen op de fiets krijgt en wat de ‘fietsuitstraling’ 

weer verbetert.

In dit kader past ook het faciliteren van nieuwe vormen 

van vervoer, die kansen bieden om de overstap te maken 

vanuit de auto. Voor elektrische fietsen en speed-pedelecs 

is bijvoorbeeld behoefte aan overdekt fietsparkeren en 

aan laadvoorzieningen.

 

3. Fietsstimulering
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De Noordzeekust is, met name in de zomermaanden,  

een magneet voor toeristen, dagjesmensen en 

voor actieve vrijetijdsbesteding. De kwaliteit van het 

landschap is van groot belang voor recreatie en is perfect 

bereikbaar met de fiets.  Vanuit Den Helder is de kust een 

aantrekkelijke bestemming om een recreatief rondje te 

fietsen. Van deze aantrekkingskracht willen we optimaal 

profiteren. Fiets-, kano- en wandelroutes versterken elkaar 

daarin ook.

Om de recreatieve kwaliteiten per fiets beter 

te benutten zetten we in op samenwerking 

met Citymarketing om de routes verder te 

promoten. Ook het up-to-date houden van de 

fietsbewegwijzering pakken wij op.

Ook ‘extraatjes’ als picknickplekken langs fietsroutes, 

beheermaatregelen en innovaties, horen thuis in dit 

thema. Er is nog wel onderzoek nodig om te bepalen wat 

effectieve en efficiënte maatregelen zijn. We zijn echter 

ook niet bang om af en toe eens iets te proberen. Omdat 

het hier – in vergelijking met infrastructuur – om beperkte 

investeringen gaat, is ‘uitproberen’ al snel efficiënter dan 

uitgebreid onderzoek.

 

4. Recreatie



Den Helder Fietsstad
9

Gemeente Den Helder mei 2020

Opmaak: Repro gemeente Den Helder

Foto’s: Ilse Kootkar, George Stoekenbroek en archief


