Toelichting op de ongevallen met fietsers in de krant 2023
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Inleiding
Vooraf:

Bij ieder ongeval is er sprake van een tragedie, zeker wanneer overlijden of blijvende invaliditeit het
gevolg is. Het trauma kan ook de “dader” lang blijven achtervolgen.

In 2019 startte de Provinciale Fietsersbond met het registreren die ongevallen met fietsers die
verschenen in de digitale editie van het Noordhollands Dagblad. Sinds kort betrokken we daarbij ook
voetgangers, scootmobielen en scooters. In een Excel-bestand staan onder meer de “botspartners”
genoemd, letsel, alsmede de plaats, straat en enige omstandigheden.

Wat betreft 2023: fatbikes zijn bij de fietsers geteld, evenals wielrenners en mountainbikers. Er werden
anders dan in vorige jaren soms ernstige ongevallen in grote steden genoemd, vaak dodelijk; dit
vertekent het aantal dodelijke ongevallen.

De gegevens van kranten zijn op zich onvolledig, maar met de officiéle registratie en andere gegevens
kan een vollediger beeld worden gevormd. De berichtgeving in de krant over de toedracht is vaak
summier. Een aantal malen is via google maps de locatie van het ongeval verkend.

Op de volgende pagina zijn meer uitgebreidere gegevens te lezen, alsmede tabellen van
ongevallenstatistieken.



Tabel ongevallen fietsers incl wielrenners en anderen (voor zover in de krant verschenen)

2022, botspartners, de aantallen betreft het aantal vermeldingen. Er is een aantal ons onbekende
botspartners, omdat na enige tijd het bericht achter een betaalmuur verdwijnt.

Jaar 2023 aantal | Jaar 2022 aantal Doden 2022 Doden 2023 *
Auto 115 131 8 10
Eenzijdig/paal/boom 26 39 3 2
Brommer-scooter 20 28 1
Bestelbus/bedrijfsbus 23 19 2 3
Andere fietser 15 15
Vrachtwagen 14 14 3 4
Lijnbus 6 9
Motor 3 9
Tractor - 1 1
Overig of onbekend 20 7 2
Tram of trein 2 2
Dier 2 1
Voetganger 1
Totaal 247 273 18 23

De vermelde tegenpartij of “botspartners” van fietsers

47% van de bij een botsing betrokken fietsers had een auto als “tegenpartij”. Relatief vaak was een
bestelbus of vrachtwagen de botspartner. Het percentage voor de bestelbus is gestegen tot een
onwaarschijnlijke 9%. Het aandeel van brommers en scooters in de vermelde ongevallen van fietsers is
nog steeds hoog: 8%. Vaak vonden deze ongevallen plaats op tweerichtingenfietspaden die ook verplicht
scooterpad waren.

Als we rekening houden met het geringere aantal verplaatsingen per scooter en bestelbus, vormen deze
vervoermiddelen een hoog risico voor fietsers. Ook vrachtwagens, waaronder achteruit rijdende
vuilnisauto’s, vormen een forse risicofactor.

Voor de in de krant vermelde doden is er een aparte tabel. Bij dodelijke ongevallen waren nog
nadrukkelijker gemotoriseerde verkeersdeelnemers betrokken. Het verbaast niet dat bij relatief zwaar
vervoermiddelen als vrachtwagens, veel doden te betreuren vallen. Voor verlagen van het aantal
fietsslachtoffers is het aan banden leggen van gemotoriseerd verkeer één van de voorwaarden, zie
aanbevelingen.

Het percentage eenzijdige ongevallen zal mogelijk lager zijn dan in werkelijkheid heeft plaats gevonden
wegens extra onderregistratie; 11% is een hoog percentage. Het aantal wijst op o0.a. een te beperkte
voertuigbeheersing en/of verkeersinzicht van een aantal fietsers.



Oorzaken van de ongevallen van fietsers en onder hen de ouderen zijn zo veelzijdig; dat er oplossingen
moeten worden gezocht en gevonden in vele richtingen. Zie de aanbevelingen. Omdat dit jaar voor het
eerst systematisch ook de scootmobielen zijn bijgehouden, komen er veel verkeersdeelnemers terecht in
het water, soms met verdrinking als gevolg. Ook auto’s komen vaak in het water terecht.

Omstandigheden die werden vermeld in een krantenbericht:

Soms zijn omstandigheden vermeld in de krant; maar een precieze beschrijving van de toedracht blijft
vaak achterwege, laat staan achteraf een vervolging of straftoediening. Rijsnelheden van kruisend
gemotoriseerd verkeer zijn nooit vermeld en zelden ingeschat.

Relatief vaak is er sprake van een tweerichtingenfietspad, vooral bij botsingen tussen een fietser en een
berijder van een scooter; bij een rotonde is dit extra riskant. Bij botsingen tussen scooter en fietser zijn
er vaak meteen 2 gewonden.

Een aantal vermelde omstandigheden zijn:

e Doorrijden na ongeval 16 maal [!!];

e Gebruik alcohol 6 maal;

e Gebruik drugs 6 maal;

e Tweerichtingenfietspad 5 maal, soms gezien op Google Maps;

e In de meeste gevallen werd geen enkele omstandigheid vermeld en staat in het Excel-bestand:
“geen toedracht’.

Tabel voetgangers, incl hardlopers

Jaar 2023 | Jaar 2022 | Doden 2022 | Doden 2023
Auto 34 26 5 3
Scooter 4 41?]
Lijnbus 3
Overige: vrachtwagen, graafmachine, 4 4
bestelbus
Vrachtauto/vuilniswagen 5
Lijnbus 2
Bestelbus 2
Onbekend 2

Bij voetgangers vormt gemotoriseerd verkeer in nog sterkere mate het risico. Voetgangers werden in
2022 vaak aangereden door een automobilist, op een zebra, relatief vaak in duisternis. In 2023 wordt 13
maal melding gemaakt van een zebra, het werkelijke aantal kan hoger zijn. Voetgangers en fietsers die
een 50 km-weg oversteken, lopen blijkens krantenberichten een hoog risico. In de regel bleek een zebra
niet beveiligd te zijn door een drempel of stopgebod.



Scooters met vermelding van botspartners

Jaar 2023 Jaar 2022 Doden 2022 Doden 2023
Auto 55 58 1 2
Fietser 20 29
Bestelbus 15 10
Eenzijdig of paal 12 9
Andere scooter 2 3
Vrachtwagen - 2 1
Voetganger 4 2
Lijnbus 1
Onbekend en overige 1 6
Totaal 110 119 2 2

Ook hier troffen we vaak berichten aan over een ongeval tussen scooter-brommer en een auto. Scooters
die op een fietspad rijden lopen extra risico bij een kruising, zeker als ze rijden op een
tweerichtingenfietspad. Gedeeld op het aantal scooters dat rondrijdt, is het aantal dat betrokken raakt
bij een ongeval, erg hoog.

Bij ongevallen van scootmobielen is in 2022 het vaakst sprake van een eenzijdig ongeval. In 2023: 9 maal
eenzijdig, 5 maal met auto gebotst, 3 maal onbekend.

22 personen uit de door mij onderzochte categorieén verkeersdeelnemers zijn in een sloot terecht
gekomen, waaronder veel bestuurders van een scootmobiel; daarvan 3 dodelijk verongelukt. Meesten
daarvan waren eenzijdig.

Op zich kun je een vierluik bedenken bij de oorzaken:

1.

Infrastructuur, vooral als deze hoge rijsnelheden mogelijk maken; hierbij horen ook scherpe
wegranden;

Het eigen gedrag en de beperking qua verkeersinzicht of voertuigbeheersing; hierop is handhaving
nodig;

Het gedrag van de andere verkeersdeelnemer, d.w.z. lomp en intimiderend rijgedrag;

Het voertuig, waaronder ook fietsen waarover de berijder geen controle kan uitoefenen; mogelijk
ook scootmobielen.

Aanbevelingen

Tussenvoorstel: landelijk bureau organiseert een themamiddag of -avond over fietsveiligheid.

Bij mogelijke oplossingen zou ik ook willen kijken naar de Fietsvisie 2040 van de Fietsersbond en naar
berichten van het landelijk bureau over de oorzaak van fietsongevallen. Het jaarplan 2024 van de
Fietsersbond legt het accent op het terugbrengen van het aantal slachtoffers en meldt terecht, dat de



meeste fietsdoden vallen door een aanrijding met gemotoriseerd verkeer. Bij de maatregelen moeten
niet de andere doelen worden vergeten: mensen aanmoedigen om de fiets te pakken en het
fietscomfort verbeteren. Dat houdt in: voorrang voor fietsers langs N-wegen, en wel op een veiliger
manier.

Oorzaken van ongevallen zijn vele; het lijkt een veelkoppig monster. Aanpak ervan vereist actie en keuzes
op vele terreinen, uitgesplitst naar lokaal [remmers aanbrengen of bermverharding] tot landelijke
aanpak [andere CROW-normen].

Algemene adviezen, gericht op provinciaal en landelijk niveau:

De huidige infrastructuur, verkeersregels en handhaving zijn onvoldoende gericht op doorstroming en
veiligheid van niet-gemotoriseerd verkeer.

Te Brommelstroet, het omgekeerd ontwerpen van Bach en het STOMP-principe verdienen te worden
afgestoft.

Dit moet radicaal anders en kan veranderen door de volgende maatregelen:
e Registratie en analyse van ongevallen en vermelding van de toedracht wordt uitgebreider,

e Snelheidsremmers; kruisingen tussen fiets- en gemotoriseerd verkeer worden geanalyseerd en
sterker beveiligd met effectieve snelheidsremmers, zeker op N-wegen, voorbeelden voorbeeld uit de
regio Alkmaar: Hoeverweg N512 Alkmaar — Egmond aan den Hoef, Herenweg N512 naar Bakkum.
Plan fietstunnel N9-Kogendijk uit 2016 verdient eindelijk uitvoering.

e CROW-richtlijnen worden sterker gericht op combinatie van veiligheid en doorstroming van niet-
gemotoriseerd verkeer: drempels, stopgebod, minder haaientanden op fietspaden langs N-wegen;

e Standaard worden zebra’s en af- en toeritten van en naar rotondes beveiligd met drempels en een
stopgebod. Zebra’s worden niet weggehaald, maar beveiligd. Beide genoemde zaken worden
opgenomen in gewijzigde CROW-normen, landelijk bureau Fietsersbond speelt hierin een rol

e Infrastructuur wordt zodanig, dat gemotoriseerd verkeer bij kruisingen met fiets en wandelverkeer
binnen de kom hooguit 30 km/ uur kan rijden, rol gemeente

e Aanleg tweerichtings fietspaden wordt vermeden, zeker bij rotondes; CROW zou de situatie van 2
fietspaden langs een drukke weg elk in één richting als norm moeten hanteren.

e Fietspaden worden vergevingsgezing aangelegd of gereconstrueerd door scherpe wegranden, te
krappen boogstralen en hoge stoepranden te vermijden

e Gladheidsbestrijding blijkt soms te weinig effectief voor fietspaden; dit wordt verbeterd.

e Positie scooterbrommers; deze zijn vaak betrokken bij alle soorten ongevallen en vooral met fietsers;
deze moeten binnen de kom naar de rijbaan; gemeenten plaatsen bord G13. Op termijn worden
scooterbrommers ook buiten de kom verwezen naar de rijbaan, zoals in Duitsland

e Automobilisten passeren nu fietsers rakelings; voorstel is een wettelijke regel, dat men een fietser
alleen mag passeren met een tussenruimte van minstens 1 ¥ meter, zoals in Duitsland. Dit geldt ook
voor de tegenrichting. Op fietsstraten komt een algeheel inhaalverbod voor automobilisten.
Stopgebod voor alle 4 richtingen op gelijkwaardige kruisingen wordt overwogen. [Canada]



Handhaving en controle: toezicht wordt uitgebreid en verplaatst naar wegvakken en kruisingen waar
ook voetgangers en fietsers gebruik maken van de infrastructuur. Hierbij horen ok schermgebruik,
parkeren te dicht op kruisingen of rijden en parkeren op fietspaden

Bestelbussen: geef bestuurders een vast arbeidscontract en verbiedt bestelbussen van waaruit je
niet opzij kunt kijken.

Eenzijdige ongevallen scootmobielen en fietsers: voertuigtechniek en verkeersinzicht kan worden
verbeterd met informatie w.o. project doortrappen, uitwisseling van fietstips tussen overheden en
verkeersorganisaties lijkt waardevol.

Aandacht verdienen niet alleen de oudere fietser, maar ook de oudere automobilist.

Fiets als vervoermiddel: veel accu-fietsen zijn mogelijk te zwaar, hebben een te hoog stuur en / of te
groot zijn voor de berijdster. Bestuurder heeft te weinig controle op de fiets. Mogelijk kan het
landelijk bureau van de Fietsersbond het verschijnsel fiets bespreken met de Fabrikanten.

Literatuur:

Boek Verkade en te Brommelstroet
https://www.fietsersbond.nl/nieuws/hoe-ons-verkeer-steeds-asocialer-werd/

Fietsvisie 2040 Fietsersbond

https://www.fietsersbond.nl/ons-werk/fietsvisie-2040/pdf-versie/

Andere verkeersregels in Duitsland
https://www.fuehrerschein-bestehen.de/Erklaerungen/was-muessen-sie-in-dieser-situation-beim-
ueberholen-der-radfahrer-beachten-1-2-05-125-m

Visualisatie van het STOMP-principe
https://www.goudappel.nl/nl/themas/nieuwe-mobiliteit/stomp-ordeningsprincipe
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