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Wisseling van de wacht

In de 178 voorgaande edities heeft Ventiel al
diverse eindredacteuren voorbij zien komen. Vanaf
dit nummer ga ik proberen het stokje in hun
traditie zo goed mogelijk over te nemen. Dart zal
zeker niet meteen zo perfect gaan als mijn
voorganger YWim Boselie gedurende 30 nummers
heeft laten zien, maar dat zullen jullie mij vast
vergeven.

Wia de komende nummers zullen we elkaar vast
steeds beter leren kennen, maar voor nu wil ik
jullie in elk geval laten weten waarom ik me (zo'n
drie jaar geleden nu) als lid van de Fietsersbond en
nu ook als eindredacteur van Ventiel heb gemeld.
Daar is maar één alles overheersende reden voor:
als veelfietser ben ik elke keer weer enorm blij als
de gemeenten waar ik doorheen peddel hun fiets-
infrastructuur op orde hebben. En ik weet dat - ils
dat inderdaad het geval is - dat altijd gebeurd is
dankzij de niet aflatende inspanningen van de meest
actieve leden van de Fietsersbond. Zij zijn het die
de ellenlange vergaderingen van gemeenteraden,
commissies en speciale projectgroepen bijwonen.
Zij zijn het die keer op keer de kritische vragen
stellen en de opbouwende oplossingen aandragen.
En zij zijn het ook die niet rusten voordat het best
haalbare gerealiseerd is.

Uit dankbaarheid voor al die mensen die ook mijn
persoonlijk fietsgenot blijven verbeteren, wil ik
graag iets terugdoen dat binnen mijn capaciteiten
ligt. Vandaar dus.

Wat dat laatste betreft ik ben mijn hele leven al
actief in diverse functies binnen de journalistiek, op
dit moment vooral als eigenaar van
innovationorigins.com (een platform met elke dag
zo'n 5 tot B nieuwe verhalen rond Europese
innovaties) en als hoogleraar journalistiek aan de
universiteit Groningen. Ik woen in Valkenswaard en
sommigen kennen me al als de maker van een
dagelijkse instagram-fote vanaf mijn fiets:
instagram.com/insta_brewbart.

Een selectie van die foto's zie je in dit nummer op
de middenpagina’s: wat recente voorbeelden van
autorijders die hun voertuig maar even op het
fietspad parkeren “want anders hinder ik het
verkeer zao".

Plannen zijn er volop (bijvoorbeeld rond een meer
actuele online aanwezigheid), maar geniet eerst
maar even van dit nummer, dat tot stand kwam
dankzij al die mensen van wie je de namen hiernaast
ziet staan, Oh, en help me vooral ook de volgende
nummers elke keer wat beter te maken. Tips zijn
welkom via ventielredactie@gmail.com.
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Gerard weer op de fiets

Gerard van den Broek heeft zijn revalidatie in Blixembosch kort geleden
begindigd. Vanaf nu krijgt hij wekelijks fysiotherapie om verder aan te
sterken. Hij is de laatste tijd wel vooruit gegaan maar zal zeker beperkingen

QOorlog op het fietspad

Het is geen nieuws dat er de laatste jaren
diverse nieuwe gebruikers op het fietspad zijn
bijgekomen. Wie, zoals ik, midden in de stad
woont aan een druk bereden fietspad, hoeft
maar een half uurte op een bankje te gaan
zitten om het allemaal voorbij te zien komen:
gewone fietsen (steeds minder), e-bikes (steeds
meer), scooters met een blauw kenteken (die
veel harder rijden dan 25 km/h en een zo breed
stuur hebben dat ze het fietspad schoonvegen),
scooters met een geel kenteken (die helemaal
niet op het fietspad mogen), e-bikes met een
geel kenteken (die ook niet op het fietspad
mogen), elektrische stepjes (niet toegelaten op
de openbare weg), grote bakfietsen (de school
is om de hoek), scootmobielen (om begrijpelijke
redenen vaak niet op ongelijke trottoirs) en tot
slot complete auto’s (soms heel smal en meer
een overdekt scootmobiel, soms een Biro, die
toch echt te breed is voor een fietspad en er
ook niet op thuis hoort). Over de groepen
wielrenners hebben we het dan nog niet gehad,
die zien we in de binnenstad gelukkig niet zo
veel,

En allemaal vechten deze vervoermiddelen, hun
bestuurders dan toch, om een plekje op het
fietspad.

Dan gebeurt er vaak iets vreemds. Waar in het
autoverkeer de meeste bestuurders lijdzaam in
filevorm achter elkaar de stad uit sukkelen (of
in), als het druk is, schijnt dat op een fietspad
niet te kunnen, of te mogen, of te moeten. Zelfs
als het fietspad gewoon vol is, toeteren, bellen,
schreeuwen de snelleren zich langs de trageren.
Met een beetje pech komt er dan ook nog een
tegenligger die eigenlijk aan de andere kant van
de straat thuishoort, tegen de stroom in
gefietst, gestept, gescooterd.

Ze zijn gewoon te smal die fietspaden, te smal.
Ze moeten breder, er moet een baan bij. Dat
deden we toch ook toen het autoverkeer
toenam, gewoon een baan erbij. Of zou meer
discipline genoeg zijn! Nee, vergeet dat maar,
we kunnen ons al niet aan anderhalve meter
afstand houden ook al is dat beter voor de
gezondheid. lk wil ruim baan. Opzij, opzij, opzij,
we hebben allemaal verschrikkelijke haast.

Wim Boselie

blijven houden. VWie Gerard kent weet dat Gerard zonder fiets ondenkbaar
is en hij heeft dan ook een driewiel-fiets aangeschaft, een Van Raam Easy
Rider met ondersteuning en heeft daar inmiddels al wat korte afstanden op
gefietst. Hij werkt aan zijn conditie om ook langere afstanden aan te kunnen.
Wij wensen hem sterkte!

fiets gerard van den broek
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Geheel verzorgde 5-daagse fiets- of wandelvakantie
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Berichten uit Helmond

Overleg met de gemeente

Op 9 september hebben we voor het eerst sinds maanden fysiek
overleg gehad met de gemeente, i.c. wethouder Maas van verkeer
en een van de ambtenaren.

Wethouder Maas verwacht dat we na de coronacrisis naar de
“oude"” gewoontes terug gaan. De eventuele consequenties van de
coronacrisis voor het verkeer zullen ook regionaal bekeken
worden, in samenhang met nieuwe locaties voor wonen (10.000
woningen erbij!) en werken. Mede hierom is de Verkeersvisie
2030-2040 on hold gezet.

In Helmond zal het fietsbeleid en bijbehorende fietsplannen weer
opgenomen worden in een Fietsagenda. De breedte van de vaak te
smalle Helmondse fietspaden is zeker een thema. De budgetten
voor fietsvoorzieningen zullen in Helmond vooralsnog op het
huidige niveau blijven. Wij hebben gevraagd het onderhoudsniveau
daarmee in de pas te laten lopen.

Het centrumplan kan in oktober in de raad behandeld worden. In
het plan komt er meer ruimte voor de fiets, minder voor de auto.

Wij zijn benieuwd.

We hebben een van onze ergernissen aan de wethouder
voorgelegd, te weten het plaatsen van marktkramen (en
kermisattracties) bovenop de belangrijke fietspaden in het centrum,
terwijl er eigenlijkk ruimee genoeg is. Fietsers, die nu toch over de
marke fietsen krijgen een fikse bekeuring. De wethouder wil hier
naar kijken.

Volgens de huidige planning zou de snelfietsroute naar Eindhoven
in 2021 klaar moeten zijn, maar er zijn nog wat hobbels. Voor de
snelfietsroute naar Gemert zijn enkele tracés onderzocht; wij zijn
benieuwd.

De afsluiting van de fietsroute over de Automotive Campus stoort
de gemeente cok; de wethouder wil in goed overleg met de
directie van de Campus tot een oplossing komen.

Tenslotte hebben we weer eens gemopperd over de
verkeerslichten.

Platform Verkeersveiligheid

Op 13 september is het Platform Verkeersveiligheid Helmond in
coronaopstelling bij elkaar geweest. Het ging vooral over bijpraten
over eerdere items uit de Fietsagenda 2019 en actuele problemen,
o.a. de plaatsing van fietssilhouetten op twee voor de fietser
gevaarlijke kruispunten. Wij zijn benieuwd naar het effece. Wij
hebben gevraagd terughoudend te zijn met het plaasen van nog
meer silhouetten.

Bij te handhaven paaltjes op fietspaden hebben wij er op
aangedrongen deze goed te markeren om aanrijdingen door
fietsers te beperken.

Ock in dit overleg hebben de verkeerslichten weer op de agenda
gestaan. Er blijken allerlei problemen op kruispunten te zijn,
waardoor een ideale regeling vaak lastig is.

Wij hebben nog aangekaart, dat fietsers, die parallel aan het spoor
rijden niet op aanvraag, maar vastgroen zouden moeten krijgen,
zolang de overwegbomen geheel gesloten zijn en zij niet in een
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conflictsituatie terecht kunnen komen.
Dat voorkomt onnodig wachten, ergernis en door rood rijden.
Deze situatie komt drie keer voor in Helmend.

Verhuizing Knippenbergcollege

Medio 2021 verhuist het Knippenbergeollege met ca. 1700
leerlingen naar een nieuwe locatie op sportpark De Braak. Veruit
de meeste leerlingen komen op de fiets naar school. De gemeente
heeft ons om advies gevraagd. Onze conclusie was, dat twee
hoofdfietsroutes een upgrade moeten krijgen: Het Piet van
Bokhovenpad langs de Zuid-Willemsvaart en de Dierdonkroute, die
-grotendeels vrijliggend- van het centrum langs de nieuwe locatie
naar Dierdonk loopt. Beide routes zullen in ieder geval verbreed
moeten worden,

Lokale verkeersvisie en Visie Verkeersveiligheid
Helmond

Ons hoofdbureau wees ons er onlangs op, dat elke gemeente voor
| januari 2022 onder meer over een Omgevingsvisie moet
beschikken. Die zou rot stand moeten komen met participatie van
bewoners en belangenbehartigers. Daar rekenen wij ons ook toe.
Tot nu hebben wij niets van de gemeente vernomen; alleen op de
gemeentelijke website smat een Plan van aanpak met een planning.
Die ons achterhaald lijke.

We hebben daarom zelf een Fietsvisie opgesteld aan de hand van
de informatie uit beschikbare stukken, waaronder reeds gerede
fietsvisies, en wat de gemeente in eerdere versies van
beleidsplannen heeft staan.

Ons doel is, dat de fiets en de fietser een veel prominentere plaats
krijgen in het gemeentelijke mobiliteitsbeleid. Daarvoor stellen wij
onder andere voor om alle fietspaden te verbreden tot 2 meter per
rijrichting en een betere fietsontsluiting van het centrum voor
snelle fietsen te realiseren,

Hert hoofdstuk over verkeersveiligheid hebben we nog een keer
apart genomen en wat verder uitgewerkt. Ve willen dat
presenteren als bijdrage aan het op te stellen
verkeersveiligheidsbeleidsplan.

{Advertentie)
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Openingstijden
Woeansdag t/'m zondag vanaf 1200 uur.
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Daarnaast is het goed
toeven op het riante terras
met een kopje koffie
of een keuze uit de
vitgebreide lunchkaart,

Hinljserstraat 20, Somensn
T D452 331475
www.hajjsehoeve.nl

% EUGENE PITERS
WIJNEN

NEDERLANDSE OVERWINNING

OP DEMONT VENTOUX!!!

De Mont Ventoux ... een indrukwekkende kolos die,
gelegen m de Bhonesvallel, 2o maar it het mets tot een
mmposanie hoogte oprjst. Zeker in de wielerwereld een
beroemde berg waar gevestigde reputaties snewvelden,
maar waar ook nieuwe steren aan het firmament zijn
verscheren Veel hemische gevechten zijn hier gestreden.

De mens tegen zichzelf en tegen de e lementen, puur, eerliph
en kethard!

De ont Ventour .. ook het toneel wan een andere strijd
die van Daan en Elira van Dijkman, sinds 1998
eigenaar van hei Domaine de Marotte, D¢ passie en het
enthousiasme wasrmee deze twee Mederlanders op de
zuidhelbngen van deze berg san het werl zin, werkt zéér
aanstekelijk!

i

Vestdifk 2¢ 0 S611 OF
Telefoon O40-2438377 &« Fax 040

Eindhoven
2438377

Aﬁh@éﬁ&&ﬁ
uitrusten

Wij hebben een speeltuin, een groot terras en zijn
hét adres voor barbecues, feesten en partijen.

Maastrichrerweg 265, 5556 VB Valkenswaard
Telefoon 040 206 82 07
ledere dag vanaf 9.00 wur geopend.
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Dies van Soelen

MNieuw en Heerlijck fietsen

Geen grote gebeurtenissen op fietsgebied in Heerlijckheid
Gemert-Bakel. Wel kemende, maar dan op langere termijn.
Enkele weken geleden werd een kleiner project, een verbeterd,
nieuw en recreatief fietspad van en naar Handel gerealiseerd. De
Onze Lieve Vrouwensteeg, want daar fietsen we over, is een
voormalig karrespoor. Intensief in gebruik bij een akkerbouwer.
Zware tractorwielen maakten van het karrespoor annex
“fietspad” een ware crossbaan met diepe bandensperen en kuilen
gevuld met regenwater. Leuk voor de plaatselijke ‘wildcrossers',
niet voor fietsers, wandelaars en rolstoelers.

Waar in Gemert-Bakel met nogal wat tamtam een complete
fietsbrug werd geinstalleerd, naast een gigantische
verkeersrotonde aan de Noord-Om, kostte het de gemeente
enkele jaren alvorens een nieuw fietspad het levenslicht zag.

Het resultaat is daar, zowel de tractor van de akkerbouwer, als
de fietsende recreant kregen hun eigen ‘padje’. Helaas, het feest
voor de fietser c.s. is van korte duur. Een goeie 200 m verder

mogen we alsnog vanuit Gemert onze weg via karrespoor naar
Handel vervolgen. De Gemertse krant meldt dat fietsers niet
meer over de zandweg hoeven. Toch niet helemaal conform de
realiteit!

Snelfietsroutes naar Helmond en Eindhoven
Om naar Helmond te fietsen zijn meerdere varianten mogelijk,
enkele werden besproken, bedacht, en vervolgens werd het stil,
Zowel in het fietsstudiegroepje Helmond, Laarbeek, Gemert-
Bakel als wel ten gemeentehuize. De varianten via “Grotel”
zullen geen kans maken. Een onderzoeksbureau zou de variant
langs de N272/N615 naar zowel Helmond als Eindhoven beogen,
inclusief fietsbrug!

Owerigens, Beekse brug en verder, gaan over Laarbeeks
grondgebied. Binnen de Brainport-gedachte en het provinciaal
beleid komt het accent toch eerder op een
samenwerkingsverband te liggen. Overheidsgelden voor
fietsinfrastructuur dienen wel duidelijk daarvoor besteed te zijn!
En niet zonder ‘'meegenomen’ te zijn in een algeheel

Berichten uit Gemert-Bakel

mobiliteitsplan.
Op ZOslimbereikbaar.nl lezen we Snelfietsroute Gemert-
Eindhoven, Deel Gemert-Laarbeek, “Een snelfietsroute
Gemert-Eindhoven maakt fietsen over grote afstanden
aantrekkelijk, vooral voor woon-werkverkeer”. Het
(voorjonderzoek is gaande, raming onderzoekskosten ruim 3
ton.
Een fietspad langs een drukke provinciale weg is nooit mijn
faveriete keuze. Lawaai, uitstoot, wellniet gelijkvioerse
kruisingen, mogelijk meer voorrangsprioriteiten voor
gemotoriseerd verkeer. Geen optimale fietsbeleving.
Uitvoering van het project is tussen 2023-2030. MNog lang
wachten voor de woonwerkende fietser dus. Inmiddels fiets ik
al sinds 1990 voor werk en stadsbezoek het traject van en
naar Eindhoven, Obstakels en verkeersonveiligheid? Jawel,
Beekse brug, stoplichten, langs Beatrixkanaal richting Lieshout,
oversteek bij Bavaria, zeer gevaarlijk! Of het fietspad langs
provinciale weg richting Lieshout. Gerwen-MNuenen redelijk,
echter dorpsstraat
- Muenen te druk,
. hobbelweg, vervolgens
-~ richting Eindhoven
- redelijk goed en breed

fierspad. Wel druk
verkeer!
Een droom: Fietsbrug
over de Zuid-
Willernsvaart, komende
‘M vanuit noordkant

. “Beekse brug” langs
“vroegere” traject Z.
Willemsvaart langs
“Aarle” richting centrum
Helmond. Halverwege het “Janus Meulendijks" pad aansluiting
naar Helmond-MNoord en industriegebied. Maar wie ben ik om
bruggen te bedenken? Wel mooi toch, op die locatie!
‘Het is niet zo erg als er wind is, als het maar niet waait”.
Uitspraak van Aarle-Rixtelnaar Cor van Bokhoven, gelezen
‘De Taal van de Fiets', Wim Daniéls, ook Aarle-Rixuel,

Fietsveiligheidsplan Gemert-Bakel

De vragenlijstantwoorden van een bewonersonderzoek
Verkeersveiligheid leverde 800 reacties op. Door
Coronaperikelen en het niet functioneren van digitale
middelen zijn resultaten en conclusies nog steeds niet
openbaar, Ock al omdat Gemert-Bakel, behalve
mnhiliteh:vraagstukken andere prioriteiten voor laat gaan, is
het wederom wachten op een niet onbelangrijk
onderzoeksverslag. Verder onderzoek naar corzaken en
gevolgen van verkeersonveiligheid (steeds meer en ernstiger
fiets-en voetgangersongevallen landelijk!) staat op de
projectenliist van de verkeersambtenaar.
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Berichten uit Heeze-Leende <=y

Arnold Niessen

De nieuwe randweg van Heeze

Het heeft lang geduurd. In 2000 beloofde het CDA nog dat de
randweg in 2002 aangelegd zou zijn, zoals corspronkelijk gepland. In
2020 is een deel van die randweg dan eindelijk aangelegd en in
gebruik genomen, maar alleen het gedeelte tot aan de Leenderweg.
Dee volgende fase, dwars door de Ecologische Hoofdstructuur en
over het spoor richting industrieterrein/Somerenseweg, is nog wat
lastiger.

De lange geschiedenis zullen we maar laten rusten. Wel een paar
opmerkingen over het nut en het resultaat. VWant een randweg om
Heeze is maar een halve oplossing. Voor verkeer richting
industrieterrein, Sterksel en Someren is het een forse omweg en
gaat het laatste deel over de bestaande route Leenderweg, Oude
Stationsstraat, Mieuwendijk, en Ginderover. We vrezen dan ook
dat het centrum van Heeze nauwelijks ontlast gaat worden, en dat
er vooral sprake is van het verschuiven van de overlast. De lange
route is ook geen verbetering, want deze loopt via de veel te kleine
rotonde op het Wilhelminaplein. De gemeente denkt na over
alternatieven voor deze rotonde.

Dre randweg lijkt wel aantrekkelijk voor verkeer van A67/Geldrop

richting Leende. Maar had dat verkeer niet beter de A67/A2
kunnen nemen? En gaat die randweg dus niet leiden tot extra
sluipverkeer door Leende, waar de doorgaande weg vorig jaar
super cuderwets als smalle 50km/u weg is ingericht? We
schreven onze frustratie over de herinrichting al van ons af in
Ventiel 175 (december 2019).

Deel |: Buldersweg van Leenderweg tot

Oudenmolen (nieuwe aanleg 2020)

De nieuwe Buldersweg is voorzien van een soort ventweg of
parallelstructuur waar fietsers de weg delen met lokaal
autoverkeer. Mooi breed paars asfale, fietsstraat, en soms met
voorrang, maar vaak ook gelijkwaardig. In het inspraaktraject liep
het al niet soepel, en er zaten zo veel pijnpunten en -puntjes in
het ontwerp dat we een bezwaarschrift hebben ingediend. Op
een aantal punten kregen we alsnog gelijk, maar op veel punten
was de weg al gerealiseerd en waren keuzes “nu eenmaal
gemaalkt".

Ma goed overleg over veel punten, waarin we op een aantal
punten de toezegging hebben dat ernaar gekeken zal worden,

Ventiel |79- Kwartaalblad . voor fietsend Zuidoost-Brabant



hebben we ons bezwaarschrift grotendeels ingetrokken. Maar wat
we overeind houden is ons bezwaar over de voorrangssituatie op
de doorgaande route: die hoort in de voorrang. En wat we ook
overeind houden is de fiets-onvriendelijke aansluiting bij
Heezerenbosch, waar fietsers ver uitgebogen worden met
scherpe bochtjes. Want “grondverwerving gebeurt
terughoudend”. Wordt vervolgd.

Deel 2: Muggenberg van Oudenmolen tot
spoorlijn (reconstructie 2020)

De bestaande Muggenberg zal drukker worden. Daarom is de
weg deze herfst buiten gebruik: er moet geluidsdempend asfal
aangelegd worden. Bij deze reconstructie is er voor gekozen om
het fietspad en de fiets-oversteken meteen ook te verbeteren: het
bestaande betegelde fietsvoetpad van 2m50 wordt verbreed naar
3mI10 en wordt van paars asfalt. Dit is €én van de eerste
vrijliggende fietsroutes binnen de bebouwde kom die daarmee

niet in tegels uitgevoerd wordt. De oversteken bij de
Huisvenseweg en nabij de vrachtwagenparkeerplaats worden
voorzien van een midden-eiland, wat de oversteek veel veiliger
moet maken (auto’s mogen elkaar niet langer inhalen bij deze
oversteken). Het fietspad tussen deze twee fietsoversteken is aan
de noordkant helaas verdwenen, en wordt nu een ruiterpad. Dat
vinden we jammer, maar omdat er aan de andere kant al een
tweerichtingsfietspad lige, begrijpen we de keuze, Het fietspad aan
de noordzijde gaat op termijn misschien helemaal verdwijnen,
afhankelijk van hoe deel 3 gereconstrueerd wordt.

Bij de diverse fietsoversteken hebben we gevraagd om
snelheidsremmers in de vorm van asverspringingen. Maar de
gemeente wil het autoverkeer zo graag over de randweg leiden,
dat het geen strobreed in de weg gelegd mag worden.
Descndanks zijn we wel heel blij met de verbeteringen voor de
fietser. Het fietspad richting Kreijl is nu ook verbreed en
geasfalteerd. En op ons verzoek is de goot tussen fietspad en weg
weggehaald en is het asfalt naadloos aangesloten op de weg.

Het gedeelte van het spoor tot aan de eerste oversteek, waar het

fietspad achter de vrachtwagenparkeerplaats begint, blijfc
bestaan, en wordt herbestraat. De verwachting is dat dit
gedeelte in de toekomst alsnog komt te vervallen als de rotonde
Muggenberg/Geldropseweg aangepast wordt om het gebruik van
de randweg te stimuleren. Dan zal er daar een veilige
fietsoversteek moeten komen,

Deel 3: Muggenberg van spoorlijn tot

rotonde Geldropseweg (planfase)

De gemeente wil het verkeer door de dorpskern minimaliseren
en de randweg zo veel mogelijk stimuleren, en heeft daarvoor
een eerste ontwerp laten maken waarbij de Geldropseweg met
een lange bocht aansluit op de Muggenberg. Met een groot
voorrangsplein worden de Geldropseweg en een weiland
aangesloten (het weiland wordt later misschien een tankstation).
Op deze zijwegen worden dan op hun beurt weer de Rulselaan
en de Hendse Driessen aangesloten. De fietsvoorzieningen zijn
daarna pas ingetekend, waarna er hier en daar nog een
voetpaadje bijgetekend is.

Er zat duidelijk tijdsdruk op dit plan: het liefst had de gemeente
dit tegelijk met deel 2 uitgevoerd. Maar de kritiek vanuit diverse
groeperingen, waaronder de Fietsersbond, was vernietgend: er
was alleen vanuit doorstroming van de auto gedache, veiligheid
en andere deelnemers kwamen er bekaaid van af. Een nieuw
fossiel tankstation aanleggen vinden we overigens ook
achterhaald. De gemeente heeft het plan nu ingetrokken en
denkt nog na over een betere oplossing.

We vinden al jaren dat het weggegooid geld is als er bij de
kruising van de Muggenberg met het spoor niet meteen gekozen
wordt voor een tunnelbak. Op werkdagen rijden er hier 12
treinen per uur. Als de sprinter Heeze-Geldrop nog stil staat op
station Heeze gaan de bomen, minutenlang, dicht zodat files
voor de overweg ontmoedigend zullen werken op het gebruik
van de nieuwe randweg. En wie terugsteekt naar het
Wilhelminaplein moet op de Leenderweg opnieuw het spoor
over.

Tenzij er een beter plan komt vinden we het behoud en het
verbeteren van de bestaande rotonde hier zo gek nog niet.

Aansluitend: van rotonde Geldropseweg naar
Geldrop

Wat goed nieuws is: er is opnieuw aandacht voor een eenzijdig
tweerichtingsfietspad tussen Heeze en Geldrop tussen de
rotonde Muggenberg en de A67 rotondes. VWij hebben hier bij
de aanlegplannen voor de A67-rotondes 20 jaar geleden al voor
gepleit maar een gebrek aan ambtelijke bereidheid om samen te
werken tussen Geldrop (toen nog zonder Mierlo) en Heeze
maakten dit toen onmogelijl. We hebben toen al aangegeven
dat fietsers die de op- en afritten kruisen niet alleen onveilig zijn,
maar ook een beperking voor de capaciteit van het autoverkeer.
Mu de A67 tussen Geldrop en Eindhoven verbreed dreigt te
worden, loopt men tegen dit probleem aan en wordt er om
deze reden onderzocht het fietspad westelijk in 2 richtingen aan
te leggen. Miet primair dus om het voor fietsers comfortabeler
of veiliger te maken, maar het is wel het al jaren door ons
gewenste resultaat.
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‘Ik parkeer maar even op het fietspad,
want ik wil het verkeer niet hinderen’

Brouwers

Bart
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Hoewel de kerngroep Eindhoven wegens corona de
laatste maanden alleen digitaal bij elkaar komt, en
ook de meeste overleggen met gemeente en politiek
virtueel zijn gegaan, zijn er in die periode toch een
heleboel verschillende onderwerpen aan bod
gekomen. Een greep uit de activiteiten die we
cndernomen hebben:

Emissievrije zone binnenstad

De gemeente is al een tijd bezig met het
voorbereiden van een emissievrije zone in de stad.
Bedoeld wordt vooral een CO2-emissievrij gebied
met de rondweg als begrenzing. Deze valt dus
grotendeels — maar niet helemaal — samen met de
huidige milieuzone. Vanaf 2025 mogen vrachtauto's,
bedrijfsauto’s en bussen alleen binnen de ring komen
als ze voorzien zijn van Euro5 classificatie. Vanaf
2030 geldt dat voor alle gemotoriseerd vervoer. Tot
2025 wordt de (handhaving van de) milieuzone
aangescherpt.

Voor fietsers is met name de hyperlokale uitstoot
van fijnstof en MOx door brommers en scooters op
het fietspad een probleem (stank, gezondheid, ...).
Wij hebben ingesproken in een raadsbijeenkomst en
er voor gepleit om ook per zo snel mogelijk eisen te
stellen aan (alle!) emissies van brommers en
scooters. Die wens is vooralsnog niet direct
overgenomen door de gemeente. Wel heeft de
wethouder toegezegd om in het eerste kwartaal van
2021 onderzoek te laten doen naar de
mogelijkheden om brommers en scooters zo veel
mogelijk naar de rijbaan e verplaatsen. Op zich niet
verkeerd, maar iets dergelijks was een paar jaar
geleden ook al toegezegd en ook nu lijkt het vooral
een manier om tijd te winnen. Landelijk wordt
gewerkt aan de invoering van een helmplicht voor
scooters. Dat zal de scooter voor een deel van de
gebruikers minder interessant maken,

Verkeersveiligheid: Safety
Performance Index

Vanuit het Landelijk Bureau wordt voor de provincie

Moord-Brabant de veiligheid van fietsroutes in beeld
gebracht. Dat gebeurt met de data uit de
Routeplanner van de Fietsersbond. Verschillende
vrijwilligers zijn bezig het hoofdnetwerk minutieus in
kaart te brengen. De ongevallencijfers van afgelopen
jaren laten zien dat er nog een flinke weg te gaan is

om fietsen in Brabant veiliger te maken. Begin dit jaar ®
is het Brabants VerkeersVeiligheidsPlan (BVVP 2020- |

2024) vastgesteld. Daarin veel aandacht om de
infrastructuur veiliger te maken, te beginnen bij de
niet-recreatieve fietspaden. Maar dan moet je wel
weten wat en waar het onveilig is en hierbij komt de
Fietsersbond om de hoek kijken.

EUIVVS = UIINTE
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De verkeersongevallenciifers voor 2020 zullen
ongetwijfeld afwijken van voorgaande jaren, door
Corona is ons reisgedrag immers grondig
veranderd. Of het ten goede of ten kwade is
gewijzigd moet nog blijken. Afgaande op
berichtgeving in de media lijken er in Eindhoven
niet echt minder ongelukken te zijn gebeurd,
helaas.

Veilige schoolroutes

Ook vanuit het Landelijk bureau worden
verschillende projecten uitgevoerd rondom de
routes naar basisscholen. In een tiental gemeenten
wordt op een school gekeken naar de veiligheid
voor kinderen, wat de kinderen er zelf van vinden
en wat mogelijke verbeteringen zijn. Vanuit
Eindhoven doet basisschool De Troubadour mee.

m
= Wegenbeheerplan

Het onderhoud en onderhoudsniveau van
fietspaden in Eindhoven is deels vastgelegd in het
Wegenbeheerplan. Dat plan wordt telkens voor

hi‘!";_ e een periode van 4 jaar vastgesteld. Rond deze tijd
wordt gewerkt aan het plan voor 2021-2024:
Werder adequaat op weg'.

m_, Met als in het huidige plan wordt voor fiets- en

voetpaden het laagste kwaliteitsniveau niet
geaccepteerd. Denk aan opkomende boomwortels,
gaten in het wegdek, kuilen waar het water in blijft
staan. Een nobel streven, maar in Eindhoven zijn er
nog vele plekken aan te wijzen waar dit slechte
niveau toch voorkomt. De komende jaren is de
inzet gelukkig deels gericht op het verbeteren van
asfaltkwaliteit en slechte trotroirs en fietspaden.
We zijn blij dat de gemeente nu ook expliciet
erkent dat tegelfietspaden in het onderhoud veel

. duurder zijn dan asfaltfietspaden, en het dus ook
uit kostenoverweging verstandig is om tegels te
vervangen door asfalc We roepen de gemeente op
om ook goed na te denken over de markeringen
die gebruikt worden op de asfaltfietspaden. Op
veel plaatsen in de stad is te zien dat er door
erosie rondom de markeringen grote gaten
ontstaan in het asfalt. Niet fijn voor fietsers en kost
ook meer onderhoud. Veel kennis hierover lijkt er
in Mederland echter nog niet te zijn.

Een belangrijk detail is dat in onze ogen de naam
van het plan moet wijzigen, zodat duidelijk is dat
ook het beheer van fiets- en voetpaden er onder
valt, niet alleen autowegen.

Grote projecten die er aan komen voor 2021 zijn
de upgrade van de fietsverbinding tussen
Oirschotsedijk en Welschapsedijk (Elburglaan), het
asfalteren van de fietspaden Kloosterdreef en St
Jorislaan. In 2022 en verder komen ook het
asfalteren van de tegelfietspaden langs onder meer
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Kennedylaan, Roelantlaan, Heerbaan, Van
Oldebarneveldtlaan aan bod. Ingrijpender zijn de
reconstructies van verschillende "grifze wegen' in Woensel
zoals de Robbenlaan, Argonautenlaan en Odysseuslaan,
Generaal Pattonlaan. Elders in de stad komen de Elzentlaan
en Offenbachlaan aan de beurt. Bij reconstructies liggen de
grootste kansen voor fietsers, maar het kan ook verkeerd
uvitpakken. Zie bijvoorbeeld de Lucas
Gasselstraat/Breitnerstraat die nu als nieuwe uitvalsweg
voor auto's van centrum richting oost is ingericht, met 50
kilometer/uur als maximum snelheid en voor fietsers slechts
een fietsstrook.
Wragen, tips en opmerkingen voor concrete
aandachtspunten rondom deze projecten kunnen gemeld
worden bij eindhoven(@fietsersbond.nl.
Owerigens moet het plan nog besproken worden in de
gemeenteraad na het schrijven van dit stukje, er kan dus nog
wat veranderen.

— En verder
Er zit schot in
verschillende
snelfietsroutes:
Voor de route
naar Helmond
(jawel!) is
inmiddels een
ontwerp
gemaakt voor
het tracé in
Eindhoven. Er
wordt
gediscussieerd
over de route
van
o S ASMU/Maxima
naar de High Tech Campus en vanaf ASML naar station
Eindhoven. YWe zijn betrokken bij een fietsparkeerstrategie
voor de binnenstad. De komende maanden wordt cok
belangrijk voor de ontwerpen van het Stationsplein
{waaronder het verplaatsen van de calamiteitenopstapplaats
naar het Beursgebouwterrein), en Lichthoven (tussen station
en Dommeltunneltje).

Nieuwsbrief Fietsersbond Noord-Brabant

De Fietsersbonders die actief zijn op provinciaal niveau geven
sinds een tijdje een digitale nieuwsbrief uit. Aanmelden kan
met een e-mailtje naar provnbrabant@fietsersbond.nl.

‘Groen licht’ voor fietsers in Eindhoven
Telefonisch sprak ik met de projectleider bij de gemeente
over de test met intelligente verkeerslichten, die gedaan
wordt in Eindhoven. Hieronder de toelichting die hij me
naderhand stuurde. Merk je verschil? Laat het ons weten op
eindhoven@fietsersbond.nl

Vantiel 179 - Kwartaalblad

C-mobile

De gemeente Eindhoven gaat op korte termijn een systeem
testen om fietsers vaker groen licht te geven. De pilot 'C-
mobile’, die werkt via een intelligente
verkeerslichtregelinstallatie, gaat van start vooraan op de
Montgomerylaan, naast het Rabobankgebouw. De gemeente
Eindhoven werkt met de Roadmap Smart and Sustainable
Maobility in Europees verband aan verschillende smart mobilicy
initiatieven waarvan deze er een is.

Geen privacygevoelige beelden

Het systeem werkt met camera's die (uit privacy-oogpunt)
geen beelden van de fietsers of scooters maake maar via data
in de vorm van cijfers en letters een groep fietsers of scooters
detecteert. De camera meet ook hun snelheid en zorgt er
voor dat ze bij het eerstvolgende verkeerslicht groen liche
hebben. Het doel is om een vlotte en veilige doorstroming
voor fietsers op deze locatie (red.: de kruising van het fietspad
met de Vincent van den Heuvellaan) te bevorderen. Meteen
als de groep uit beeld verdwenen is worden de data ook
gewist.

Meetpaal Groenlicht

Europese projecten

Binnen dit Europese project, onderdeel van het Europese
Horizon 2020 innovatieprogramma, werkt de gemeente
samen met 37 partijen met binnen de Brainport regio de
gemeente Eindhoven en Helmond als pilotlocaties. Onder
meer zijn de TU/e en TNO partners in het project. Het valt
binnen het Cooperative-Intelligent Transport Systems (C-ITS)
projecten die de veiligheid van kwetsbare verkeersdeelnemers
(fietsers en voetgangers) hopen te vergroten.

De intentie is om na de tests en evaluatie, maart 2021, te
bekijken of er nog andere locaties in Eindhoven zijn waar de
‘groene golf voor fietsers ook mogelijl/'wenselijk kan zijn.
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Doorfietsroute De Run - High Tech

Campus

In 2018 is een eerste verkenning gedaan door de
Anteagroup - in opdracht van de gemeente Veldhoven -
voor het fietstraject tussen de Run en de High Tech
Campus. Een fietsverbinding die in de toekomst ook deel
zal worden van de fietsroute Geldrop-Veldhoven.

Uit de studie kwamen 3 voorkeursvarianten naar voren
die alle gebruik maken van het viaduct in de Ulenpas, maar
op verschillende manieren om de recreatieplas in
Hanevoet heengaan.

Uit die varianten is vorig jaar al een voorkeurskeuze
gemaakt door de gemeente (zuid om de recreatieplas).
Dat viel niet zo goed bij Trefpunt Groen, die vindt dat het
fierspad te veel het natuurgebied van de Dommelvallei
aantast. Het alternatief — de noordelijke variant - viel erg
slecht bij de bewoners van Hanevoet, omdart juist de
noordkant van de plas veel gebruikt wordt als
recreatieterrein. Overigens geeft ook te denken dat de
naam snelfietsroute op zich al weerstand oproept

Beide varianten zijn voor ons prima, maar we denken dat
de zuidelijke variant het beste compromis is, omdat die al
over een bestaand fietspad loopt en weinig ingrijpend is:
juist voor de noordelijke variant moeten 20 bomen meer
gekapt worden. Ook vinden we dat juist fietsroutes de
natuur relatief weinig belasten: daarbij moet je ook
afwegen dat meer mensen op de fiets ook winst is voor
het milieu. En uiteraard voorkomen we met de zuidelijke
variant ook eventuele irritaties wwssen fietsers en
recreanten.

Om het proces viot te trekken en draagvlak te creéren,
wordt opnieuw een klankbordgroep samengesteld uit de
bewoners en belangengroepen, die begin volgend jaar van
Start moet gaan.

T
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De gemeente heeft daarvoor de bewoners met een Wijkinfo
uitgenodigd: woon je in Qoievaarsnest of Hanevoet en wil je
daaraan deelnemen dan kun je je aanmelden bij Mark Hamelers
via m.hamelers(@eindhoven.nl met vermelding van uw naam,
adres, emailadres en namens wie u meedenke.

Meer informatie over het project is te vinden op de website van
de gemeente: www.eindhoven.nl/fietsrouteRunHTCE.

Fietsbrug Tegenbosch

Eindhoven is na onder andere de Hovenring en de heringerichte
Oirschotsedijk weer een fietsbezienswaardigheid rijker, want op
|2 okrober is de nieuwe fietsbrug Tegenbosch geopend. Deze
fietsbrug is 160 m lang, en ligt over de A2 en N2, Ze verbindt
de Oirschotsedijk met de Slowlane en vervangt het fietspad dat
aan de zuidoostelijke zijde van de Anthony Fokkerweg lag.
Door het roenemende verkeer vanaf het vliegveld ontstond de
wens voor een nieuwe oprit van de Anthony Fokkerweg naar
de M. Daarbij was er een oplossing nodig voor de fietsers die
van het fietspad langs de Anthony Fokkerweg gebruik maakten.
Oorspronkelijk was het idee om de fietsers via een U-bocht
deze nieuwe oprit te laten kruisen, maar er was een paar
honderd meter naar het zuidoosten ook een fietsbrug over de
snelwegen voorzien. Op aandringen van de Fietsersbond is er
uiteindelijk voor gekozen om die fietsbrug een stuk noordelijker
te leggen, zodat er voor fietsers een goed alternatief voor de
Anthony Fokkerweg is ontstaan,

De aansluiting op de Slowlane is inmiddels gereed. Aan de
andere zijde worden fietsers nu nog terug naar de Anthony
Fokkerweg geleid. Hier komt er nog een directere verbinding
met de Oirschotsedijk. De brug is voldoende goed verlicht,
maar de voorziene dynamische verlichting komt op een later
tijdstip.

In de gemeenteraad zijn intussen vragen gesteld over de
gevaarlijke helling aan weerszijden van het pad naar de brug.

Run HTC tracevarianten fietsroute
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Mobiliteit in de Dutch Design Week

Francien Dechesne

Mormaal gesproken let ik tijdens de Dutch Design Week (DDWY)
altijd wat extra op de visies op mobiliteit, en natuurlijk in het
bijzonder actieve mobiliteit zoals de fiets en voetverkeer. Altijd leuk
om ook de mobiliteit bij het evenement zelf te bestuderen, zoals de
enorme populariteit van de leenfietsen elk jaar, nu er zoveel op
zoveel plekken in de stad te doen is. Daarvoor is de fiets natuurlijk
ideaal. Dit jaar, tegen de achtergrond van de coronasituatie, was er
natuurlijk bijzonder weinig sprake van mobiliteit IN de DDW,
aangezien we allemaal geacht werden zoveel mogelijk thuis te
blijven.

Tegelijkertijd is het ook precies die situatie die nieuw licht werpt
op mobiliteit, en vanzelfsprekendheden van de afgelopen decennia
ter discussie stelt. YWant nu we ons minder, minder ver en anders
verplaatsen, past het ontwerp van onze leefomgeving daar wel bij?
Terwijl we doen aan social distancing, komen we tegelijkertijd
nader tot onze eigen buurt. Maar ook: hoe realistisch is het om aan
te sturen op geconcentreerde hoogbouw in het centrum van een
stad, als we niet tegelijkertijd heel goed nadenken over hoe we al
die nieuwe bewoners een veilige en prettige leefomgeving kunnen
bieden, maar cok voorzieningen voor ieder bereikbaar?

Op dinsdag 20 oktober vond in het kader van
de DDW een “stadsdialoog” plaats met ;
architect Ton Venhoeven en verkeerskundige [ S
Bas Govers. Het gesprek ging over de

roekomst van mobiliteit in en naar de stad in
het licht van de ontwikkelingen richting
verdichting van het wonen in stadscentra,
maar ook in het licht van de pandemie. ¥Wat
zijn de belangrijkste vitdagingen specifiek
voor Eindhoven, en wat betekent de
pandemie voor de toekomst van mobiliteit (bijv. voor Eindhoven
Airport)! Meer ruimte voor fietsers en voetgangers is een trend die
al langer speelt in steden over de hele wereld, maar die extra
urgentie heeft gekregen door corona.

Ton Venhoeven,

oprichter van "een innovatief bureau voor duurzame architectuur,
stedelijke ontwikkeling en infrastructuur”, liet zich in zijn bijdrage
duidelijk inspireren door “succesverhalen™ van de afgelopen paar
jaar in wereldsteden als Barcelona, Parijs en Oslo steden die vaak
veel in te halen hebben gehad in het creeren van ruimte voor de
fiets in het stadsverkeer (en waar, meer dan in Mederland, de
voetganger vaak centraler stond in de stadsmobiliteit). In zijn
verhaal pleitte hij vooral voor het aanbrengen van “Multimodale
hubs” in en rondom de stedelijke gebieden, die enerzijds uitnodigen
tot actieve modaliteit (lopen, fietsen: waarvan we in de huidige
omstandigheden "ontdekt” hebben hoe goed dat voor ons is),
overstappunten voor bijvoorbeeld deelautos, scooters, biro's, en
openbaar vervoer. Het idee zou zijn dat deze hubs dan ook diverse
gedeelde voorzieningen zouden kunnen aanbieden, zoals op-
haalpunten voor pakketpost of vooruitbestelde boodschappen etc.

Verkeerskundige Bas Govers

is adviseur verkeer en ruimte bij Goudappel Coffeng en betrokken
bij de ontwikkeling van de mobiliteitsvisie van de gemeente
Eindhoven. Hij sprak over hoeveel mensen je in het centrum van
Eindhoven kunt laten wonen in het licht van de verdichting van de
binnenstad, met de nieuwe hoogbouw en andere vitbreiding van
het wonen in het centrum. Wat betekent dit voor de mobiliteit,
hoe kunnen we wegen inrichten en nieuw verkeersgedrag
stimuleren, en hoe kemen we van de huidige situatie in die nieuwe
situatie? Als we al die torens in het centrum van Eindhoven
bouwen, hoe komen de bewoners dan bij hun huis of naar hun
werk, als dat buiten het centrum is - en hoe meer het wonen
geconcentreerd is in het centrum, hoe minder vaste werkplekken
daar zullen zijn. Misschien heeft de coronasituatie ons geleerd dat
we ook meer van huis uit kunnen werken, of straks misschien
vanuit flexibele werkplekken in plaats van vaste kantoren, maar
ook de nadelen daarvan zijn inmiddels duidelijk aan het worden.
Zijn bijdrage was gelukkig concreter en specifieker voor
Eindhowven, in lijn met de ideeén die al in Eindhoven op Weg
waren ingezet: het definiéren van drie verschillende gebieden, met
in het centrum (binnen rondweg) prioriteit
voor voetganger en fietser, Ook hiervoor

| zouden verschillende overstappunten

. gecrederd moeten worden, zoals
aantrekkelijke P&R faciliteiten aan de randen
van de stad en duur parkeren in het centrum.
Ook zou er een OV-hub aan de westrand van
het centrum komen, dus niet meer alle
buslijnen radiaal, om het aantal conflictsituaties
in het centrumgebied met met name de
voetgangers te verminderen.

Geruststellend in het verhaal van Bas Govers was wat mij betreft
zijn epmerking dat mobiliteit en stedenbouw hetzelfde vak zijn. Dit
was minder overtuigend in het verhaal van architect en schijnbaar
visionair Ton Yenhoven. Hij leek toch vooral mee te gaan in
mondiale trends en beloftes van technologie, met voortdurende
vergelijkingen met buitenlandse metropolen, zonder daarbij
aandacht te hebben voor zaken die in Mederland (en Eindhoven)
misschien nu eens niet veranderd hoeven te worden. Hij leek zelf
in de coronasituatie pas oog gekregen te hebben voor zijn buurt
(in Amsterdam) en was trots dat hij zonder auto (want met trein
en taxi!) naar de studio in Den Bosch was gekomen (zoals we van
Theo Maassen weten, is Eindhoven vanuit Amsterdam een stap te
ver?). Zijn pleidooi dat we in navolging van de fietsstimulering in
lichtstad Parijs meer aandacht moeten hebben voor actieve
mobiliteit in lichtstad Eindhoven klonk vooral alsof hijzelf,
gedwongen door de coronasituatie nog moest landen in zijn eigen
Mederland. Als kennismaking beveel ik hem van harte de film aan
"Why we cycle”, in het Mederlands "Gewoon Fietsen”, aan, die de
sociale waarden van het typisch Nederlandse fietsen benoemt.

(Zie hepa/fwhywecycle.eul)
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Heimwee naar vroeger...

Misschien is het mijn leeftijd, of anders de vreemde
situatie waarin we ons allen bevinden, maar ik ontdek
dat ik regelmatig intense heimwee heb naar vroeger
tijden. |k weet niet precies wanneer het verdwenen is
— meestal mis je iets zodra het weg is, maar in dit
geval niet. Wie weet is het al jaren geleden in de
versukkeling geraakt en valt het me nu pas op.

De heimwee overvalt me regelmatig wanneer ik
ineens ingehaald wordt door zo'n etensbrengertje op
een veel te snelle scooter of elektrische fiets (hoewel

Bericht overlijden Patrick Verheijen

Op 1 oktober kregen we het vreselijke bericht dat Patnck Verheijen
1s overleden.

Hij 15 woensdagavond 30 september tijdens een bijeenkomst bij de
gemeente Deurne in de hal onwel geworden en naar het ziekenhuis
gebracht,

Daar stond een behandelteam direct klaar om hem te helpen maar
hij 1s helaas toch overleden.

Patrick was een kundige vakman die zich in de materie vastbeet.
Mobiliteit maar vooral ook fietsen was zijn passie. Hij was er niet
woonachhig maar luj wist wel heel goed de weg in ons mooie
Deurne

Patrick 1s helaas maar 33 mogen worden

Michel Lintermans

ik dat laatste wel toejuich, want beter voor het
milieu). Maar ook wanneer groepen wielrenners
zichzelf uitlaten of bejaarde echtparen op identieke
elektrische fietsen en in identicke ANWEB-jassen
gezellig een ommetje fietsen.

Herkent u het gevoel? Dat je je te pletter schrike
omdat iemand je plotseling inhaalt ZOMNDER EERST
EVEN TE BELLEN!?

Zelfs als je geen bel hebt of die het weer eens niet
doet, kun je nog altijd beleefd je komst aankondigen
met een ‘plingplong’ of ‘mag ik even passeren’...

Och, wat heb ik soms een heimwee naar mensen die
hun inhaalpoging aankondigen om een fietsbelletje en,
toppunt van genoegen, tijdens het inhalen ‘dank u wel'
zeggen. Maar ja, het zal de leeftijd wel zijn of de
vreemde situatie.

Hetty Otten

Fietsen in 2021

(Advertentie)

\ |

L e NDHEVEN.

FIETSVERHUUR
-, y
Moreelssloan 546 Guasfabriak 3
i ety (gebouw Velosoof]
3643 RP Eindhoyen J §413 CP Eindhoven

+31(0140-2112032 info(@@velorent.nl www.velorent.nl

Bart Brouwers

We vroegen alle 21 gemeenten van de Metropoolregio

Eindhoven naar de fietsplannen waar ze in 2021 werk van gaan

maken. Hieronder de reacties van de gemeenten die ons
antwoordden. Hoofdthema: snelfietsroutes - of toch de
voorbereiding daarvan.

Let wel op: we hebben de antwoorden van de gemeenten

bewust ongefilterd overgenomen. Hoewel we hopen dat veel
van onderstaande fietsvriendelijke plannen snel realiteit zullen

worden, kunnen ze voor ons ook als handvat dienen om de
gemeenten scherp te volgen.

Cranendonck
‘In de gemeente Cranendonck zetten we voor 2021 vooral in op een
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tweetal projecten. Allereerst doen we onderzoek naar een
snelle fietsverbinding tussen Weert en Eindhoven. Deze
verbinding moet een serieus alternatief bieden voor de auto
en het x:-[:ﬂnbaar vervoer, Met de gemeenten op deze route
kijken we naar wat de meest kansrijke route is. Maast de
verbinding zelf kijken we ook naar het netwerk hieromheen.
Zo zal de fietsverbinding vanaf het station Maarheeze langs het
spoor naar de Philipsweg al verbreed worden in 2021. Als
tweede zijn we momenteel al aan de slag met het opstellen
van een verbeterplan voor het recreatieve fietsroutenetwerk
in onze gemeente. Dit plan ronden we in 2021 af en zullen we
vervolgens door gaan vertalen naar een uitvoerings-
programma.’

voor fietsend Zuidoost-Brabant




Bladel

‘WWe gaan in 2021 veel onderzoeken en voorbereiden. Het
vaststellen van de fietstracés en deze samenvoegen in de
regioaanpak is een belangrijke stap naar realisatie en financiering.
Concreet betekent dit voor 2021 dat de gemeenteraad van Bladel
zal besluiten over het trace snelle fietsroute Reusel - Eersel, we
het totale tracé snelle fietsroute verder uitwerken voor realisatie
en twee nieuwe fietstunnels worden voorbereid en ontworpen.
We onderzoeken veiligere fietsstructuren op de Oude
Provincialeweg in Hapert, en op Hallenstraat / Raambrug /
Berschotten / Egyptische Poort. De (deeljfiets krijgt een belangrijke
rol in vraagstukken over mobiliteit en werkgeversaanpak. We
ontwikkelen nieuwe beleidskaders voor de fiets in het nieuwe
Gemeentelijk Verkeer- en Yervoersplan en we knappen de
fietspaden aan het Helleneind en de Europalaan op. Tot slot maken
we samen met gemeente Eersel en Staatsbosbeheer een totaalplan
voor de recreatieve fietspaden op de Cartierheide. Deze fietspaden
willen we breder en daardoor veiliger maken.'

Deurne

‘Uit een enquéte voor het Gemeentelijk Verkeer- en Vervoersplan
komen tips en verbeterpunten naar voren op allerlei gebied en ook
op dat van de fiets. YWaar mogelijk pakken we deze verbeterpunten
in 2021 op. Daarnaast zijn we bezig met een onderzoek naar een
snelfietspad Deurne-Helmond. Ons doel is om in 2021 dit
onderzoek af te ronden en meer duidelijkheid te krijgen over het
trace en de financiering. Het doel is het creéren van een
aantrekkelijke en comfortabele route van Deurne naar Helmond
en andersom.’

Bergeijk

‘De gemeente Bergeijk heeft een hoge ambitie op het gebied van
fietsen. Enerzijds voor de recreatieve sector en anderzijds voor
een optimale bereikbaarheid tussen de kernen, woon-
schoolverkeer en woon-werkverkeer. In 2021 komt er een
vrijliggend fietspad tussen Luyksgestel en Weebosch. Ook wordt
als onderdeel van de snelle fietsverbinding Bergeijk-stedelijk gebied
een 4 meter breed fietspad gerealiseerd langs de Broekhovenseweg
in Riethoven. En de fietspaden langs de Eerselsedijk worden
verbreed. In het kader van de Gebiedsimpuls N69 wordt in 202 |
ook een vrijliggend fietspad gerealiseerd tussen Westerhoven en
Riethoven. Mamens de Kempengemeenten is gemeente Bergeijk
kartrekker voor de snelle fietsverbindingen van Reusel en Bergeijk
naar het stedelijk gebied. Voor deze wraces worden in 2021
voorlopige ontwerpen gemaake, Voor de verkeersveiligheid van
fietsers wordt in 2021 op diverse kruisingen op de Zuidelijke
Randweg van Bergeijk de oversteekbaarheid verbeterd om het
risico op ongevallen te verminderen.’

Eindhoven

‘Er wordt hard gewerkt aan een veilige en comfortabele fietsroute
tussen de centra van Eindhoven en Helmond. De route van 13,7
km biedt een aantrekkelijk alternatief voor de auto en de soms
overvolle treinen tussen de twee steden. Het traject van de
fietsverbinding loopt van station naar station, zoveel mogelijk langs
het spoor. Zo komt de route langs veel vertrekplaatsen en
bestemmingen van fietsers. Denk aan de stationsomgevingen van
Eindhoven en Helmond, de kern Eeneind in Muenen, Dierenrijk en
Golfbaan De Gulbergen, maar ook grote woonwijken als Tongelre,

Brandevoort en Helmond-VWest. Bovendien sluiten MNuenen en
Mierlo goed aan op de fietsverbinding. Een aantal schakels, vooral in
Eindhoven en Nuenen, ontbreekt nog. In 2021 worden de hatste
stukken uitgevoerd en is de route compleet Een langgekoesterde
wens van velen gaat daarmee in vervulling.

Someren

‘Someren bekijkt of het gedeelte van de Kanaalstraat, waar de
ruimte voor een fietspad ontbreekt, van fietsstroken kan worden
voorzien. Bij een herinrichting van dit gedeelte van deze invalsweg
naar het centrum van Someren wordt tevens de maximumsnelheid
verlaagd naar 30 km/h. Hierdoor neemt de verkeersveiligheid toe en
wordt tevens de aantrekkelijkheid van deze fietsroute verhoogd.’

Laarbeek

‘Laarbeek is voor de recreatieve fietser een prachtig decor als
groenste gemeente van MNederland en Europa. Maar ook voor
diegenen die de fiets als vervoermiddel gebruiken om bijvoorbeeld
naar het werk te fietsen wordt er hard gewerke aan drie snelle
fietsverbindingen. Het grootste project is het snelfietspad langs het
Wilhelminakanaal. Dit loopt van Beek en Donk naar Tilburg. Een
snelle fietsverbinding van 40 kilometer van Laarbeek, via Son en
Breugel, Best, Oirschot naar Tilburg. In januari 2021 worden hierin
belangrijke bestuurlijke stappen gezet Twee andere snelle
fietsverbindingen waar aan wordt gewerkt, zijn die die van Gemert -
via Laarbeek - naar Helmond en van Gemert - via Laarbeek - naar
Eindhoven.'

Helmond

‘Helmond gaat komend jaar door met het uitvoeren van de
fietsagenda. Het gaat om de (voorbereidingen voor) de
snelfietsroute van Helmond naar Gemert, de verbetering van de
fietsroute vanaf de Vossenbeemd richting Geldrop (Goorsebaan),
goede fietsvoorzieningen op de Houtsestraat als onderdeel van een
betere verbinding van Mierlo-Hout naar Stiphout.

De omgeving van het nieuwe Dr. Knippenbergcollege op de Braak
willen we geschikt maken om de gewijzigde verkeersstromen, met
name fietsen, op een veilige manier af te wikkelen. Onderdeel
hiervan is het verbreden van het Piet van Bokhovenpad. Daarnaast
werken we aan de koppeling van de fietser met de verkeerslichten,
Samen met de scholen richten we ons op gedragsmaatregelen voor
betere (fiets)veiligheid en fietsgebruik. Ook stimuleren we via
werkgevers het anders reizen waarvan de fiets een belangrijk
onderdeel is. Onderhoud blijft een aandachtspunt.’

Valkenswaard

“We gaan het fietsbeleidsplan uit 2019 de komende jaren uitvoeren
als het nieuwe ‘Uitvoeringsprogramma Fiets'. Het fietsbeleidsplan zal
ook in het Mobiliteitsplan worden geintegreerd. De plannen rond de
fiets zijn ambitieus, maar we gaan ze gefaseerd realiseren. Bij de
inrichting van de openbare ruimte benutten we kansen om fietsen
(en lopen) in zowel het centrum als het buitengebied van de
gemeente Valkenswaard te stimuleren. Een voorbeeld daarvan is het
project Dommelen-Zuid, waarin de fiets een prominente rol krijgt
bij de herinrichting van een aantal wegen. Maast recreatief fietsen
biedt de opmars van de elektrische fiets een duurzaam alternatief
voor gemotoriseerd verkeer en openbaar vervoer. We willen dit
ondersteunen, onder meer door voldoende oplaadpunten en
stallingsmogelijkheden.’
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SCHADEMELDINGEN FIETSPADEN

Schademelding kan ool via Meldpunt

Fietsersbond:

www.meldpunt fietsersbond.n

Asten

Asten, Heusden, Ommel

0493-67 1212 Klantencontactoentrum

Wia Internet: www.asten.nl

Bergeijk

Bergel|l, Luljksgestel, Riethoven, Wallk,
Weebosch, Westerhoven

0497-55 1480 Meld- en herstellijn, Hr. Ferry
Janssen

Wia Internet: www.bergedjlenl

Best

0499-360360 Algemene Klachtenlijn

Wia Internet www. gemeentebest.nl

Bladel

Bladel, Casteren, Dalem, Hapert,
Hoogeloon, Metersel

0497-361661, Wegheheerder Hr. Vennbx.

Via Internet: www.bladel.nl

Cranendonck

Budel, Budel-Dorpplein, Budel-Schoot,
Gastel, Maarheeze, Soerendonk

0495-43 1222 of 140495

Via Internet www.cranendonclonl

Deurne

Deurne, Helenaveen, Liessel, Meerkant,
Wilerden

0493-38771 | Klantencontactcentrum

Via Internet: www.deurne.nl

Eersel

Duizel, Eersel, Knegsel, Steensel,
Yessem, Wintelre

0497.53 1300 Telefooncentrale

Wia Internet: www.eersel.nl

Eindhoven

Centrale klachtennummer 14040
Via Internet: www.aindhoven.nl
Of BuitenBeter app

Geldrop - Mierlo

Centrale klachtennummer | 4040

Via Internet: www.geldrop-mierionl

Gemert - Bakel

Bakel, De Mortel, De Rips, Bsendorp,
Gemert, Handel, Milheeze

0492-378500 Hr. T. van Gerven

Wia Internet: www.gemert-bakel.nl

Heeze - Leende

Heeze, Leende, Sterksel

040-2241536 Hr. v. Meerwijk (voor
veiligheid) en Hr. Welters (Beleid)

Via Internet: www. heeze-leende.nl

Helmond

0492-5876%90 Klantencontactcentrum of
140492

Wia Internet: www helmeond.nl

Laarbeek

Aarle-Rixtel, Baek en Donk, Lieshout,
Mariahout

0492-469700 Hr. Leduc of Hr. Hanenberg

Wia Internet: www.laarbeelon|

Muenen

040-263 1699 Meldpunt
Via Internet: www.nuenen.nl

Oirschot

Qirschot, Oost- West- en Middelbeers,
Spoardonlk

0499-583333 Hr. Verouden

Via Internet www.oirschot.nl

Reusel = De Mierden

Hooge Mierde, Hulsel, Lage Mierde, Reusel

0497-650650 Afd. Woonomgeving

Wia Internet www.reuseldemierden.nl

Someren

Lierop, Someren, Someren-Eind, Someren-
Heide

0493-494888 Telefooncentrale

Via Internet: www.someren.nl

Son en Breugel

049949 49| Klantencontactcantrum
Via Internet: www.sonenbreugel.nl
Valkenswaard

Dommelen, Vallkenswaard
040-2083444 Klantencontactcentrum
Via Internet www.valkenswaard.nl

Veldhoven

Oerle, Veldhoven

040-2584444 Telefooncentrale of | 4040
Via Internet: www. veldhoven.nl

Waalre

Aalst, Waalre

040-2282500 Klantencontacteantrum

Via Internet www.waalre.nl

BEEWAAKTE FIETSENSTALLINGEM

Best
Fietsenstalling N5 Station, gratis
» ma t/m vei]: 06.00 - 20.15 wur
In het weekend gesloten. MNaast de bewaakte
stalling is er een weekend- en nachtstalling,

Eindhoven = Gratis bewaakte fietsen-
stallingen

18 Sepremberplein
* ma t/m za: 8.00 - 23.30 uur

* koopzondag: 11.00 - 23.30 uur
* Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven

Heuvelgalerie
= ma t/m do: 08.00 - 20,00 uur
= vrijdag: 08,00 - 2.30 uur
* zaterdag: 08.00 - 4.30 wur
* koopzondag: 11.00 - 22.00 uur
* Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven

Winkelcentrum Woensel
= ma t'm do: 08.00 - 19.00 uur
* vrijdag: 08.00 - 21.30 uur
* zaterdag: 08.00 - 18.00 uur
* koopzondag: 11.00 - 18.00 uur
* Openingstijden bij evenementen worden
bij de stalling aangegeven

Ir. Ottenbad / Sportcomplex Eindhoven
MNoord

* ma t/m vrij: 06.45 = 22.30 uur

* raterdag: 08.15 = 17.30 uur

* zondag: 0/9.45 = 17.30 uur

Parkeerplaats Genneperparken (tussen
ijssportcentrum en de Tongelreep)

* ma t/m vrij: 08,15 = 22.30 uur

* za enzo: 09.30 = |B.15 wur

Eindhoven - Bewaalcte fietsenstallingen
tegen betaling
MNS-station, zuidzijde (Stationsplein)
» Kwartier voor de eerste trein tot
een lowartier na de |aatste trein tjdens
reguliere dienstregeling, (Miet geopend
tljdens nachmet-dienstregeling )
MS-station, noordzjde (Meckerspoel)
= ma tfm vrij: 6.30 - 20.00 vur
Voor trieven zie: www.ns.nl

Helmond **
Speelhulsplein
s ma: 10,30 = 18.30 wur
o di t'm do: 08.15 = 1830 wur
= vrij: 08.15 - 21.30 wur
* za: 0B.15 = 18.00 uur

Doorneind
* ma t/m wo: 07,30 = 21.00 uur
* do tim wrij: 07.30 = 22.00 uur
® za 07.30 = 18.00 uur

Kasteel Traverse

= ma: 10.30 - 18.30 wur

* di t/m do: 08.15 - 18.30 uur

® yrij: 08.15 = 21.30 wur

® za: 08.15 - 18.00 wur
Wan vrijdagavond 21.30 vur tot maan-
dagochtend 10,30 uur is de stalling vri)
toegankelijl en is er alleen camerabewaking.

Steenwegkwartiar
* 7 dagen per week 24 uur per dag
Alleen cameratoezicht.
** Op koopzondagen zijn alle bovenstaande
stallingen geopend van 11.00 - 18.00 uur

Fietsenstalling NS Helmond Centraal
» Kwartier voor de eerste trein tot
een lowartier na de laatste trein tjdens
reguliere dienstregeling, (Miet geopend
tijdens nachtnet-dienstregeling )
Voor tarleven zie: www.ns.nl

RECREATIE EN OVERIGE ADRESSEN
Stichting Landelijle Fletsplatform

Postbus 846, 3800 AV Amersfoort
033-4653656

YWebsite: fietsplatform.nl

E-mail: info@@fietsplatform.nl

Stichting Vrienden op de fiets

Postbus 7471, 2701 AL Zoetermeer
079-3138556

Wv'ebsite: www.yriendenopdefiets.nl
E-mail: administratde@vriendenopdefiets.nl

Mederlandse Spoorwegen Regio Zuid
Gebouw Moordzicht

Meckerspoel 22, 56| | AD Eindhoven
Wi'ebsite: wwow.ns.nl

E-mail: via de virtuele medewerker
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9291 Reisinformatiegroep bv.
Postbus 19319, 3501 DH Utrecht
Website: www.9292.nl

E-mall: via de website

ROVER

Postbus 2132, 3800 CC Amersfoort
033 4220450

Waebsite: www.rover.nl

Klachten via de website

Programma bureau Brabant Velliger,

Velligheid in Brabant,

Postbus 90151, 5200 MC Den Basch

Website: www. brabant nlfsubsites/
brabant-veiliper.aspx

E-Mail: velligheld@brabantnl

Ezine Mieuwsbriel Verkeersvellig'

Redactie: Marion van den Moosdijk

E-mall: mexini@iae.nl

Vellig Verkeer Nederland

Postbus 66, 3800 AB Amersfoort
0BB-5248800

Website: wwew, velligverkeernedertand.nl
E-mail: infe@vwn.nl

Wellig Verkeer Mederiand

Regle Zuld (Limburg, Noord-Brabant, Zeeland)
Beekstraat 546001 G) Weert

0B8- 524 B8 50

E-mail: steunpunczuid@vwn.nl

Vrienden van de Yoetveren
Yeulenkamp 2, 3848 BG Harderwijk
Wabsite: www. voetveren.nl

INTERMETADRESSEN
Fietsersbond: www.fietsersbond.nl
Fietsersbond Moord-Brabant: www,
fiesersbond.nl/noordbrabant

Fietsersbond Fletsrouteplanner: www.
routeplanner fietsersbond.nl

Fiets Startpagina: www.fletsstartpaginan!

ANWE Fletsweerbericht: www,

anwb.nlffietsenfietsweerberichtfietsweer-

bericht,Index heml
M5 fiets: www.nsfiets.nl

E-mail: info@voetveren.nl

SWOV (5t Wetenschappelijk Onderzoek

Verkeersveiligheld)

Postbus 1090, 2260 BB Leidschendam

Website: www.swowv.nl
E-mail: info@swov.nl

CROW, adviesbureau

Postbus 37, 6710 BA Ede
Website: www.crow.nl

E-Mail: klantenservice{@erow.nl

REGIOBESTUUR

Yoorzitter:

Annemie Driessen
Argostraat 48

5631 |Z Eindhoven
040-2837989

feannemie hotmail. com
Secretaris

Marten Sikkens
Lyndakkers 18

5672 CB Muenen
06-26832435
zuidoostbrabant@fietsers-
bond.nl

Penningmeester
Gerard van den Broek
Vasco da Gamalaan 7
5623 RH Eindhoven
040-237 1346

broekgerard@gmail.com.

ONDERAFDELINGEN

Eindhoven

Fieter Muiten

Willem de Zwijgerstraat 77
5616 AD Eindhoven
06-51758275
eindhoven@fietsersbond.nl
eindhoven.fietsersbond.nl

Geldrop - Mierlo
Rob van Stratum
Papenvoore 50

Correcties of aanvullingen kunnen
gemeld worden aan Wim Boselie, tel.
040-2127362

whoselie@gmail.com

SCHADEMELDING FIETSBEWEGWIJZERING

Het centrale meldpunt voor fietsknooppuntenborden en LF-routeborden is: www. bordjeweg.nl.
Dit is het meldpunt van MNederland Fletsland en is ook bereikbaar via een link op de site

wiww, nederlandfietsland.nl of rechtscreeks via hopimeldsysteem.nederfandfietsiand.nl,

Je lkomit in beide gevallen op hetzelfde meldpunt uic

Bordjes Rondje Eindhoven: info{@ronnico.nl
Owverige bewegwijzering: www._bewegwi|zeringsdienst.nl/schade-maelden

Organisatie van de Regio

5663 AH Geldrop CONTACTPERSONEN
040-285 1451 o
robvanstratumi@gmail com Marten Verbaarschot

Heeze = Leende

Oostappensedijk 74
5724 PM Asten = Ommel

Arncld Miessen
93-69157

Burg. Serrarisstraat 61 0493-691578
5591 EE Heeze Best
040-2240064 Hetry Otten
heeze{@fietsersbond.nl Wilg 2
fietsersbond.nlfhee- 5682 HN Best
ze-leende 0499-374356

ottrans(@iae.nl
Helmond
Wim Raaijmakers Bladel
I'* Haagstraat 83 Harry ﬂaeﬂen
5707 XN Helmond Mercurius 22
0492-541622 gig? 23:;““"
helmond@fietsersbond.nl 7- 61

@ H.Haenen2@kpnplanewnl

Nuenen Cranendonck /Maarheeze
Marten Sikkens G. Viassak,
5672 CB Muenen

6021 ZV Budel
O5-28832433 0495.493687
nuenen@fietsersbond.nl gvlassak@kpnmail ol
Valkenswaard Deurne
Mark Somers Schotelmansstraat  Michel Lintermans,
16 Dagpauwwoog |1, 5754 DN
5553 CN Valkenswaard Deurne, 0493-312520,
valkfnswaard@ﬁetsenbond.nl mdlinmmm@upcmiltni
Waalre Laarbeek
Yacature Rini Danigls
Waalre@fietsersbond.nl Terlingenplein 16
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5735 BS Aarle Rixtel
0492 382340
rinidaniels@onsbrabantnetnl

Qirschot

Wim Maats,
Parallelweg 51,
5688 VP Oirschot.
wmaats({@gmail.com

Someren

Jan van de Vrande
Rulakker &

5715 BJ Lierop
0492-331433

Son en Breugel

Frank Meertens

Aziglaan 65

5691 LB Son en Breugel
telefoon: 0499464104
frankmeertens@kpnmail.nl
Veldhoven

M.C.W. (Mies) Jansen
Oude kerkstraat 59A
5507 LB Veldhoven
06-37227329
MigsjansenS0@hommail.com

INTERNETADRESSEN
Regio: hitplfzuidoostbrabant.
fietsersbond.nl

Eindhoven: hup/leindhoven,
fietsersbond.nl

voor fietsend Zuidoost-Brabant
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WVentiel is een uitgave van de Fietsersbond, afdeling
Zuidoost-Brabant en verschijnt vier keer per jaar

Ledenadministratie

{abonnementen, adreswijzigingen e.d.)
Fietsersbond, Nicolaas Beetstraat 2a,
351 IHE Utreche

tel. 030-2918171

www fietsersbond.nlfcontace

Redactieadres
Bart Brouwers
ventielredactie@gmail.com

Redactie en vormgeving
Bart Brouwers, Jim Bullock,
Paul Stege

Fotografie
Bart Brouwers, Arnold Niessen, Pieter Nuiten,
Peter Plantinga, Dies van Soelen

Codrdinatie verspreiding

René van de Laar en Jercen de Rijk

Tel. Jeroen 040-2453026 tel Rene 06-30313981
of e-mail renemvandelaar@outlook.com

Kopij en illustraties

Het volgende nummer van Ventiel ver-
schijnt in maart 202 |. Kopij graag voor

| februari naar het redactieadres sturen.
Fotc's en andere leuke, toepasselijke
illustraties zijn evenzeer welkom!

De redactie behoudt zich het recht voor
ingezonden stukken in te korten.

Bericht voor bezorgers

De volgende Ventielen worden in het begin

van de maand maart bij de bezorgers
afgeleverd. Als u niet in staat bent ze
binnen korte termijn rond te brengen,
neem contact op met

Jeroen tel. 040-2453026 of met

René van de Laar, tel. 06-3031398I

of e-mail renemvandelaar@outlook.com.

Adverteerders

Restaurant De Hoise Hoeve, Someren
Boscafé De Soete Inval, Someren
Landschap Reisboekwinkel, Eindhoven
Eugéne Piters Wijnen, Eindhoven
Jongens van de reisvereniging. Eindhoven
Richard Maas Tweewielers, Eindhoven
Hut van Mie Pils, Aalst-VWaalre

Eetcafé Zomerhof, Valkenswaard
Heerings tweewielercentrum, Eindhoven
Velorent fietsverhuur, Eindhoven

Verzorging drukwerk
Vane Druk, Helmond

Oplage: 1220

Ventielekes

Ventielekes van leden die
betrekking hebben op alles
wat met fietsen te maken
heeft, zijn gratis.

Voor zakelijke Ventielekes is
het tarief € 3.- per kolomregel
(ca. 60 tekens),

over te maken op rekeningnr.
MNL32 TRIO 0197 9626 88 van
de Fietsersbond, onder
vermelding van "Ventieleke'.

Stuur uw Yentieleke naar het
redactieadres.

Advertenties
Kosten van een advertentie:
per per

blz. nummer jaar

I/ €100, €280,
12 € 70, €200,-
114 - €145,-
/8 - € 90.-
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