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Fietshalans totaal
directheid
heleid en ambitie T comfort (hinder)
fietserstevredenheid comfort (wegdek)

O Zwalle
OMarm

O Referentie

ruimtelijke ordening

verkeersveiligheid

aantrekkelijkheid

concurrentiepositie t.oy. auto

fietsgebruik
Fietsbalans totaal
tabel I.1

Zwolle Referentie

directheid goed
comfort (hinder) zeer goed
comfort (wegdek) goed
aantrekkelijkheid goed
concurrentiepositie t.o.v. auto redelijk
fietsgebruik igoed
verkeersveiligheid redelijk
ruimtelijke ordening redelijk
fietserstevredenheid redelijk

beleid en ambitie

zeer goed




2. Directheid &g,

figuur 2.1
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gerniddelde snelheid
totaal l
zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed

Directheid algemeen

tabel 2.1

aspect eenheid Zwolle Norm Referentie Klasse
omrijfactor ratio 1,35 1,25 1,25 redelijk|
oponthoud (sec/km) sec/km 10,9 16,5 16,5 zeer goed
gemiddelde snelheid km/uur 15,9 15 15,0 zeer goed

totaal goed



Directheid per verplaatsing

tabel 2.2

gemiddelde
aspect herkomst bestemming omrijfactor oponthoud snelheid
verplaatsingsnr ratio sec/km km/uur|
I Centrum Woning 1,21 12,2 16,1
2 Woning Onderwijs 1,28 0,0 16,9
3 Werk Woning 1,42 22,7 15,2
4 Woning oV 1,26 28,7 14,6
5 ov Werk 1,25 13,1 14,9
6 Werk Woning 1,48 43 16,4
7 Woning Winkel 1,64 0,0 17,6
8 Winkel Centrum 1,31 20,3 15,0
9 Centrum Woning 1,21 3,0 16,2
10 Woning Sport/recreatie 1,03 0,0 14,7
I Sport/recreatie Woning 1,37 54 17,2
12 Woning Centrum 1,35 0,7 16,1
13 Werk Overig 0 #DEEL/0! 0,0
0 0 0 0 #DEEL/0! 0,0
0 0 0 0 #DEEL/0! 0,0
0 0 0 0 #DEEL/0! 0,0
Oponthoud per kruispunt
tabel 2.3

gemiddeld

aspect oponthoud aantal
eenheid sec/kruispunt N
gelijkwaardige kruising 0,01 100
\voorrangskruising 1,07 27|
zijweg 0,05 122
vri 16,38 24
rotonde met voorrang 0 4
rotonde zonder voorrang 0,3 10
spoorwegovergang 0 0
openstaande brug 0 PM




figuur 2.2

Samenstelling oponthoud
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Samenstelling oponthoud

tabel 2.4

samenstelling
aspect oponthoud
eenheid % van totaal
gelijkwaardige kruising 0
voorrangskruising 7
zijweg I
verkeerslichten 91
rotonde I
spoorwegovergang/brug 0
wegvakken 0




3. Comfort (hinder)

figuur 3.1

Comfort (hinder)
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W Fviolle

afslaan .
totaal E
I
zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed

Comfort (hinder)
tabel 3.1
aspect eenheid Zwolle Norm Referentie Klasse
gecorrigeerde stopkans N/km 1,0 1,2 1,2 goed
langzaam fietsen N/km 2,1 3,0 3,0 zeer goed
verkeershinder v-Fv 0,8 2,5 2,5 zeer goed
infrahinder v-Fi 0,2 0,6 0,6 zeer goed
lengte achter elkaar % vd lengte | 15 I5 zeer goed
geen voorrangsrechten N/km 3,5 3 3,0 goed
afslaan N/km 2,6 2 2,0 redelijk|
totaal zeer goed
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Comfort kruispunten (hinder)

tabel 3.2
rotonde rotonde gelijkwaar-
verkeers- voorrangs- zonder met dige
aspect eenheid lichten kruising voorrang voorrang zijweg kruising
frequentie N 24 27 10 4 122 100
stopkans N/kruispunt 1,04 0,33 0,10 0,00 0,02 0,01
langzaam % vd kruisp 58 30 20 0 3 5
achter elkaar % vd kruisp 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Comfort wegvakken (hinder)
tabel 3.3
gemengd solitair
aspect eenheid profiel fietsstrook fietspad fietspad
lengte kilometer 10,5 6,4 10,2 6,0
langzaam % vd tijd 4 I I 0
achter elkaar % vd lengte I 0 3 I
figuur 3.2
% van de lengte achter elkaar naar wegvaktype
4
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o ... _________|]
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gemengd profiel fietsstrook fietspad solitair fietspad




..oksb,
e ‘?/Q

4. Comfort wegdek e
)
figuur 4.1
Comfort wegdek
norm
| | B Zwiolle
' ' O R.eferentie
zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed
Comfort wegdek
tabel 4.1
aspect eenheid Zwolle Norm Referentie Klasse
trillingshinder v-Ft 107 100 100 goed
figuur 4.2
Comfort wegdek naar wegvaktype
norm

germnengd profiel
fietsstrook

fierspad

salitair fietspad

zeer slecht

slecht redelijk goed

zeer goed




Comfort wegdek naar wegvaktype

tabel 4.2

gemengd solitair
aspect eenheid profiel fietsstrook fietspad fietspad
trillingshinder v-Ft 155 63 100 66
lengte kilometer 10,5 6,4 10,2 6,0
< 0,8 m/s2 % vd afstand 33 63 4?2 65
0,8 - 1,4 m/s2 % vd afstand 25 24 36 22
1,4 -2,0 m/s2 % vd afstand 24 8 15 7
2,0 - 2,6 m/s2 % vd afstand I 3 4 3
> 2,6 m/s2 % vd afstand 6 2 3 3
figuur 4.3

verhardingsovergangen

Comfort wegdek naar verhardingssoort

narm

asfalt
tegels

klinkers

OvErg

slecht

zeer slecht r'edlelijk gu:uleu:l zeer‘lgued
Comfort wegvakken naar verhardingssoort (wegdek)
tabel 4.3
verhar-

dingsover-
aspect eenheid asfalt tegels  klinkers overig gangen
trillingshinder v-Ft 63 190 256 0 130
lengte kilometer / N 25,2 2,6 53 0,0 22
< 0,8 m/s2 % vd afstand 6l 5 3 0 38
0,8 - 1,4 m/s2 % vd afstand 28 44 19 0 27|
1,4 -2,0m/s2 % vd afstand 7 36 47 0 23
2,0 - 2,6 m/s2 % vd afstand 3 10 21 0
> 2,6 m/s2 % vd afstand 2 6 10 0




Comfort wegdek naar verharding en inrichtingstype

tabel 4.4
% van de
% van totale totale
discomfort lengte
Gemengd asfalt 14% 18%
Gemengd tegels 0% 0%
Gemengd klinkers 34% 14%
Gemengd overig 0% 0%
Fietsstrook asfalt 8% 18%
Fietsstrook tegels 0% 0%
Fietsstrook klinkers 3% 1%,
Fietsstrook overig 0% 0%
Fietspad asfalt 14% 23%
Fietspad tegels 13% 7%
Fietspad klinkers 2% 1%
Fietspad overig 0% 0%
Solitair asfalt 10% 17%
Solitair tegels 2% 1%
Solitair klinkers 0% 0%
Solitair overig 0% 0%

figuur 4.4

vri

voorrangskegising
rotonde zonder voorrang
rotonde rmet voorrang
Tijpweg

gelijkwaardige kruising

Comfort wegdek naar kruispunttype

narm

Teer slecht

slecht redelijk goed

zeer goed




Comfort wegdek naar kruispunttype

tabel 4.5
rotonde rotonde

voorrangs- zonder met gelijkwaardige|
aspect eenheid vri kruising voorrang voorrang zijweg kruising
trilingshinder v-Ft 132,0 128,4 68,9 137,6 117,2 180,3
frequentie N 24 27 10 4 122 100
< 0,8 m/s2 % vd afstand 32 43 57 25 42 24
0,8 -1,4m/s2 % vd afstand 37 21 28 43 32 28
1,4 -2,0 m/s2 % vd afstand 19 22 I 19 14 28
2,0-2,6 m/s2 % vd afstand 8 I 3 I 8 14
> 2,6 m/s2 % vd afstand 4 4 | 2 4 7|




5. Aantrekkelijkheid (geluidhinder) e,

figuur 5.1
Aantrekkelijkheid
narm
| | B Zwolle
' : O Feferentie
zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed

Aantrekkelijkheid wegdek
tabel 5.1
aspect eenheid Zwolle Norm Referentie Klasse
Aantrekkelijkheid v-Ft 155 140 140 goed

figuur 5.2

Aantrekkelijkheid van wegvakken

narm

germengd profiel
fietsstrook
fietspad

solitair fietspad

zeer slecht

slecht redelijk goed zeer goed




Aantrekkelijkheid wegvakken (geluidhinder)

tabel 5.2

gemengd solitain
aspect eenheid profiel fietsstrook fietspad fietspad
aantrekkelijkheid v-Ft 138,0 216,1 175,4 58,9
lengte kilometer 10,5 6,4 10,2 6,0
< 60 DbA % vd tijd 39 I8 20 65
60 - 65 DbA % vd tijd 36 34 37 28
65 - 70 DbA % vd tijd 16 30 30
70 - 75 DbA % vd tijd 6 14 I 2
> 75 DbA % vd tijd 3 4 2 I

Aantrekkelijkheid wegvakken: geluidhinder naar verharding en inrichtingstype
tabel 5.3

% van

totale % van de

geluid- totale

hinder lengte

Gemengd asfalt 14% 18%|
Gemengd tegels 0% 0%
Gemengd klinkers 16% 14%|
Gemengd overig 0% 0%
Fietsstrook asfalt 25% 18%|
Fietsstrook tegels 0% 0%
Fietsstrook klinkers 2% 1%
Fietsstrook overig 0% 0%
Fietspad asfalt 27% 23%
Fietspad tegels 6% 7%
Fietspad klinkers 3% 1%
Fietspad overig 0% 0%
Solitair asfalt 6% 17%]
Solitair tegels 1% 1%
Solitair klinkers 0% 0%
Solitair overig 0% 0%
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6. Concurrentiepositie t.o.v. auto <%,
)
figuur 6.1
Reistijd en kosten t.o.v. auto
norm
Peistijdverhouding | —
Verplastsingen fiets sneller —
K.osten per verplaatsing i —
rotal | —
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Concurrentiepositie t.o.v. auto
tabel 6.1
aspect eenheid Zwolle Norm Referentie Klasse
Reistijdverhouding ratio fiets/auto 1,14 I 1,00 redelijk|
Verplaatsingen fiets sneller % vd verplaats 33% 70% 70% slecht
Kosten per verplaatsing cent/uur 79 100 100 redelijk|

totaal

redelijk|



Reistijd en kosten t.o.v. auto per verplaatsing

tabel 6.2
reistijd- kosten per|
aspect herkomst bestemming verhouding verplaatsing
verplaatsing / eenheid ratio cent/uur|
| Centrum Woning 0,78 0
2 VWoning Onderwijs 0,86 0
3 Werk Woning 1,54 0
4 VWoning ov 1,16 250
5 oV Werk 0,83 0
6 Werk Woning 1,53 0
7 VWoning Winkel 1,21 0
8 Winkel Centrum 091 350
9 Centrum Woning 1,27 0
10 VWoning Sport/recreatie 1,5 0
I Sport/recreatie Woning 1,16 0
12 VWoning Centrum 1,03 350
13 Werk Overig 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0




7. Fietsgebruik e,

figuur 7.1
Fietsgebruik
narm
! ! W Swalle
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TEEp slecht redelijk goed zeer goed

Aandeel van de fiets in verplaatsingen tot 7,5 km

tabel 7.1

aspect eenheid Zwolle Norm Referentie klasse
fietsgebruik % 46,4% 44,7% 45,7%  goed




8.

Verkeersveiligheid

figuur 8.1
Verkeersveiligheid
noarm
W Zwolle
i O Referentie
zeer slecht slelcht r'eu:l;alijk goed zeer‘l goed

Verkeersveiligheid
tabel 8.1
aspect eenheid Zwolle Norm  Referentie klasse
veiligheid % afwijking van verwachting 24% -38% -38% redelijk
Fietsslachtoffers in de periode 1994 tot 1998
tabel 8.2

fietsslachtoffers (aantal; risico per

igeregistreerde doden en miljoen

ziekenhuisgewonden) fietskm

totaal
1994-
1994 1995 1996 1997 1998 1998(1994-1998

Zwolle 22 32 38 32 33 157 0,23
verwachtin
g 0,18




9. Ruimtelijke Ordening
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figuur 9.1
Ruimtelijke ordening
noarm
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zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed

Ruimtelijke ordening

tabel 9.1

aspect eenheid Zwolle Norm Referentie klasse
ruimtelijke % afwijking

ordening van model 3% 30% 30% redelijk




10. Fietserstevredenheid

figuur 10.1
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Fietserstevredenheid
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totaal
1

zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed
Fietserstevredenheid
tabel 0.1
aspect eenheid Zwolle Norm Referentie klasse
fietsenstalling 0,1 I I redelijk|
fietscomfort -0,07 I I redelijk|
verkeersveiligheid fietsers -0,26 I I redelijk|
sociale veiligheid fietsers -0,17 I I redelijk|
aanpak fietsendiefstal -0,47 I I redelij|
fietsambities 0,26 | | redelijk|
rapportcijfer 6,09 7 7 goed
totaal redelijk




figuur 10.2
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| 1. Beleid en ambitie

figuur 11.1
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zeer slecht slecht redelijk goed zeer goed
De fiets in het beleid
tabel I 1.1
aspect eenheid Zwolle Norm Referentie klasse
beleid 15 12,5 12,5 zeer goed
fietsnetwerk 8 6,5 6,5 zeer goed
fietsparkeren 5 8,5 8,5 redelijk
budget & organisatie 4 3 3 zeer goed
gemeente als werkgever 4 4 4 goed
totaal zeer goed




Bijlage | Gebruikte infrastructuur cosbig,

)
Totalen
tabel I.1
aspect eenheid Zwolle Referentie
aantal verplaatsingen N 12
totale fietstijd minuten 150
totale autotijd minuten 132
totale fietslengte kilometer 39,6
Inrichtingstypen wegvakken
tabel 1.2
aspect eenheid Zwolle Referentie
gemengd profiel % vd afstand 31%
fietspad % vd afstand 19%
fietsstrook % vd afstand 30%
solitair fietspad % vd afstand 18%
voetpad % vd afstand 3%
totaal % vd afstand 100%
figuur 1.1
Inrichtingstypen wegvakken
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Verharding wegvakken

tabel 1.3
aspect eenheid Zwolle Referentie
asfalt % vd afstand 76%
tegels % vd afstand 8%
klinkers % vd afstand 16%
overig % vd afstand 0%
totaal % vd afstand 100%
figuur 1.2
Verhardingssoorten
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Verhardingsovergangen
tabel 1.4
aspect eenheid Zwolle Referentie
verhardingsovergangen N/km 0,56
Kruispunten
tabel 1.5
aspect eenheid Zwolle Referentie
dichtheid N/km 7,25
gelijkwaardige kruising % vd kruisp. 35%
voorrangskruising % vd kruisp. 9%
zijweg % vd kruisp. 43%
vri % vd kruisp. 8%
rotonde met voorrang % vd kruisp. 1%
rotonde zonder voorrang % vd kruisp. 3%




