
   

 

Fietsende kinderen  
 
 

Welke positie hebben fietsende kinderen van de basisschoolleeftijd in 
Maastricht, wat zijn hun eigenschappen en welke problemen komen voor. 
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Inleiding 
Als kinderen het fietsen onder de knie hebben, gaan zij zich in toenemende mate in het verkeer 
begeven. Behalve een waardevol speeltuig kan de fiets dan ook een instrument om te verplaatsen 
worden. Omdat kinderen moeten leren omgaan met verkeer zal dat aanvankelijk alleen onder 
begeleiding, meestal van de ouders, kunnen gebeuren. 
Binnen en buiten de Fietsersbond zijn er ouders met kinderen in deze fase die zich zorgen maken 
over de gevaren waar deze kinderen, ondanks de begeleiding, aan worden blootgesteld. De 
werkelijkheid in Maastricht staat heel ver af van het idyllische plaatje op de titelpagina. De ouders 
vinden dat deze problematiek specifieke aandacht verdient in het verkeersbeleid. 
In de toeloop naar de ontwikkeling van een nieuw gemeentelijk fietsplan is daarom een inventarisatie 
gemaakt van de situatie van de jonge fietser in Maastricht. Dat gebeurde op eigen waarnemingen, er 
is nauwelijks literatuur geraadpleegd

1
. 

Deze notitie heeft een tweeledig doel. Ten eerste is de ontwikkeling ervan een manier om kennis en 
inzicht over het thema te vergaren. Het tweede doel is om deze kennis ter beschikking te stellen aan 
de Maastrichtse beleidsmakers en raadsleden om hen te bewegen het fietsklimaat voor jongere 
kinderen in Maastricht te verbeteren. 

                                                      
1
 In 2006 hebben de basisscholen Amby, De Burght, Itteren, Limmel, Suringar en Wolder meegedaan aan het project ‘Op weg 

naar school’ dat werd aangeboden door het ROVL. Een van de onderdelen daarvan was een digitaal meldpunt voor kinderen en 
ouders gericht op onveilige verkeerssituaties. De resultaten zouden ons rapportje kunnen aanvullen, maar zijn ons nog 
onbekend. Wel is opvallend dat zoveel andere scholen niet hebben meegedaan aan dit project. 
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Het belang van fietsgebruik door kinderen  
Natuurlijk heeft de fiets betekenis voor de ontwikkeling van de motoriek en om voldoende te bewegen.  
Zich fietsend verplaatsen is goed voor de gezondheid en de lichamelijke ontwikkeling van kinderen en 
hun ouders. Er is ook een pedagogisch doel aan verbonden: kinderen leren dat ze zelf in beweging 
moeten komen en dat ze niet als vanzelfsprekend met een auto worden gebracht. Dit legt een basis 
voor een goed levenspatroon.  
 
Zelf fietsen heeft in een aantal gevallen ook een verplaatsingsdoel. Lopen is niet altijd een realistisch 
alternatief want door schaalvergroting is de gemiddelde verplaatsingsafstand ook in Maastricht flink 
toegenomen. Ook is men het er in het algemeen over eens dat teveel autogebruik maatschappelijk 
ongewenst is. Men mag er ook niet van uitgaan dat gezinnen over een auto beschikken. Aanvankelijk 
kan een kind in een zitje of fietsaanhanger mee met de fietsende ouders. Maar als het  zwaarder 
wordt dan een kilo of 20 kan dat bij de meest gebruikte kinderzitjes niet meer. Bovendien is het 
kinderzitje dan vaak nodig voor een broertje of zusje. Om het fietsgebruik door het gezin voort te 
zetten moet dan een aanhangfiets of een kinderfiets worden aangeschaft.  
 
De fiets kan worden gebruikt om naar de basisschool te gaan

2
. Om veilig naar school te fietsen 

moeten de school- en woonomgeving veilig zijn, maar ook de school-thuisroutes. En ook bij rotweer, in 
de schemer en tijdens de vele evenementen in de binnenstad moet fietsen veilig genoeg zijn! 
Buiten schooltijd gaan kinderen ook spelen bij vriendjes, naar zwemles of sportclub, naar ballet- of 
muziekles. Ook moeten zij af en toe kleren, schoenen of cadeautjes gaan kopen. Er is al sprake van 
het voor de fiets typische kriskras verplaatsingspatroon door de stad. De hoge veiligheidseisen gelden 
dus voor alle essentiële delen van het fietsnetwerk.  
 
Kortom, in gezinsverband kan het fietsen van jonge basisschoolkinderen al een behoorlijke betekenis 
hebben. Soms is het fietsgebruik pure noodzaak omdat gezinnen niet over een auto, wellicht het 
gezinsvervoermiddel bij uitstek, beschikken. In het algemeen komt de mobiliteit van gezinnen onder 
druk te staan naarmate autoverplaatsingen moeilijker worden en het alternatief (fietsgebruik) voor 
kinderen niet veilig genoeg is. 

                                                      
2
 Fietsgebruik door basisschoolleerlingen wordt bedreigd door buitenschoolse opvang op andere locaties dan de school. Steeds 

meer kinderen gaan met een busje of taxi van school naar de BSO en de fiets kan dan niet mee. 
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Leren fietsen in het verkeer 
Om te leren fietsen hebben kinderen tot een jaar of 4/5 allereerst veilige gebieden nodig om de 
basistechnieken te leren (fietservaringsgebieden). Helaas kunnen niet alle buurten in Maastricht zo’n 
veilige omgeving bieden. Ook ontbreekt het aan wat langere routes in de woonomgeving, waar 
kinderen die nog niet goed kunnen starten en stoppen wat langer kunnen blijven rijden. Als de 
kinderen het fietsen dan elders (op een camping, in een park of na een autorit buiten de stad) niet of 
onvoldoende leren, komen ze dus noodgedwongen te snel tussen het Maastrichtse verkeer terecht

3
. 

 
Als de kinderen de techniek van het fietsen min of meer beheersen wordt het vroeger of later 
noodzakelijk dat ze in het verkeer leren fietsen. Begeleiding is dan lange tijd onmisbaar. Hieronder 
volgt een overzicht van de kenmerken van de kinderen in deze fase en de consequenties die deze 
kenmerken hebben voor hun gedrag in het verkeer

4
.  

 

• Ze zijn klein van stuk 
Daardoor vallen ze tussen auto’s niet op en ze kunnen er in tegenstelling tot volwassenen ook niet 
overheen kijken.  
 

• Ze slingeren  
Ze hebben voor hun vetergang meer ruimte nodig dan goede fietsers. Overigens geldt dat ook voor 
ouderen.  
 

• Vanuit stilstand optrekken is moeilijk 
Vaak wordt er dan sterk geslingerd. Of het duurt heel lang voordat ze op gang zijn. Een stoplicht staat 
dan soms al weer op rood.  
 

• Ze verliezen aandacht voor de rijtaak 
Dat komt voor de begeleider soms wat onverwacht. Onverantwoord lang naar opzij of naar achteren 
kijken komt ook voor.  
 

• Afstand inschatten en snelheid doseren moet worden geoefend 
 

• Ze moeten de plaats op de weg snappen 
Kleintjes moeten nog leren consequent rechts te rijden. En ze moeten de fietsroutes leren kennen.  
 

• Ze moeten adequaat leren handelen bij onverwachte situaties 
Het gaat bijvoorbeeld om een keuze tussen remmen, uitwijken, bellen, roepen of niets doen. Fietsen in 
de drukte is lastig. Zeker in de Maastrichtse binnenstad met zijn smalle en toch vaak drukke straten 
worden fietsers voortdurend met incidenten geconfronteerd. 
 

• Ze kennen de verkeersregels nog niet 
Ouders moeten de kinderen bijvoorbeeld leren wie er voorrang heeft. 
 
De begeleider fietst het best links naast het kind zodat het kind een voorbeeld ziet, de begeleider het 
gedrag van het kind ziet en het geven van aanwijzingen mogelijk is. Brede vrijliggende fietspaden 
zonder brommers, met zachte bermen op dezelfde hoogte als het wegdek, ongelijkvloerse kruispunten 
en heel veel voorrang zijn de ideale infrastructuur voor deze kinderen. De mogelijkheden daartoe zijn 
in Maastricht helaas zeer beperkt. Maar er kunnen wel allerlei verbeteringen worden ingevoerd. 

                                                      
3
 In deze verdient het gedrag van automobilisten in Maastricht in het algemeen lof: opvallend vaak is men zeer coulant. Er 

wordt dan vanwege de fietsende kinderen bijvoorbeeld niet ingehaald. Ook wordt vaak voorrang weggegeven aan de zwakste 
weggebruikers. 
4
 Dit overzicht is geheel gebaseerd op onze ervaringen in de praktijk, met onze eigen kinderen en hun vriendjes in de leeftijd 

van 4 tot 8 jaar. 
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Algemene aanbevelingen 
De veiligheid wordt bepaald door de menselijke factoren, voertuigeigenschappen en 
omgevingseigenschappen. Van ouders van kinderen mag dus worden verwacht dat zij in redelijke 
wijze verantwoordelijkheid nemen voor de veiligheid van hun kinderen en zichzelf. Maar de 
mogelijkheden daartoe en de effectiviteit daarvan worden sterk beïnvloed door de omgeving. De 
aanwezigheid van gemotoriseerd verkeer schept een risico op ernstige ongevallen.  
Wegbeheerders hebben dan ook gelukkig een zorgplicht voor het veilig inrichten van de weg. De 
veiligheidsnormen daarbij dienen in een humane samenleving niet vanzelfsprekend op de gezonde 
volwassen mens te zijn gebaseerd. Zwakkere verkeersdeelnemers tellen net zo goed mee (niet alleen 
kinderen, maar ook de sterk groeiende groep ouderen en mensen met een of meerdere 
beperking(en)).  
Daarnaast moet de wegbeheerder ook rekening houden met de veiligheidsbeleving van de burger. 
Het dicht bij elkaar brengen van fietsers en gemotoriseerd verkeer is gunstig wat betreft het aantal 
ongevallen met ernstig letsel, maar het aantal lichte ongevallen is hoger en voor fietsers zijn deze 
situaties onprettig.  
 
De volgende concrete aanbevelingen zijn gericht op de wegbeheerders: 
 

• Voortzetting van ‘Duurzaam Veilige’ weginrichting 
De snelheid van het gemotoriseerd verkeer heeft een grote invloed op het risico dat fietsers lopen op 
een ernstig ongeval. Waar de routes voor gemotoriseerd verkeer en fietsers samenvallen moet de 
snelheid van de eerste groep laag zijn

5
. 50-km per uur in straten zonder gescheiden 

fietsvoorzieningen (bijv. Ruttensingel, Sint Gerardusweg) is ongewenst. Enkele belangrijke fietsroutes 
kruisen zelfs wegen waar 70-km mag worden gereden (bijvoorbeeld Kennedytracé). Ook kruisen 
fietsers soms wegen waar te snel rijden min of meer door de vingers wordt gezien (Noorderbrugtracé, 
A2, Kennedytracé).  
 

• Meer solitaire of vrijliggende fietspaden 
Erg liggen toch heel wat mogelijkheden voor een vrijliggende fietsinfrastructuur liggen in nieuwe wijken 
en groengebieden. Deze mogelijkheden moeten wel worden aangegrepen.  
 

• Bredere fietsstroken 
Maastricht heeft zeer veel fietsstroken en hanteert daarbij een standaardbreedte van 1.50 meter. Dat 
is te smal om verantwoord naast elkaar te fietsen: de linkerfietser rijdt zo ongeveer over de markering. 
Waar dat kan, bijvoorbeeld bij nieuwe wegen, moeten dus bredere stroken of fietspaden worden 
aangelegd. Als langsparkeervakken er onvermijdelijk naast liggen, moet er ruimte voor openslaande 
portieren worden toegevoegd. 
 

• Parkeren op terreinen in plaats van op straat 
Dat is veiliger en prettiger voor fietsers. Het gaat niet alleen om het risico van openslaande deuren en 
moeilijkheden door inparkerende of wegrijdende voertuigen. De laatste jaren staan tal van smalle 
straten zo vol geparkeerd dat er nog maar een smalle rijbaan overblijft. Bij tegemoetkomend verkeer is 
er nauwelijks ruimte voor een fietser (bijv. Daaldersruwe, Orleansstraat, Arcadiastraat). 
Parkeervakken op hoeken van straten zijn zeker ongewenst.  
 

• Autoluwe gebieden voor fietsers doorkruisbaar houden 
Het beleid is om verkeer te concentreren op aders en de gebieden daartussen autoluw te houden. Het 
is gewenst dat in de autoluwe gebieden niet alleen wordt gestreefd naar een goede verblijfsfunctie 
en/of zoveel mogelijk parkeerplaatsen voor de bewoners. Zowel bij de inrichting van het gebied als bij 
de oversteken aan steeds drukkere verkeersaders om het gebied heen moet worden gelet op behoud 
van de verkeersfunctie voor fietsers. Bijvoorbeeld door toepassing van fietsstraten en fietsdoorsteken. 
Fysieke afsluitingen, zoals bij de kinderboerderij Daalhof (Alesiahof) moeten voor fietsers worden 
geopend. Als dat niet lukt worden deze gebieden barrières voor doorgaand fietsverkeer en moeten 
fietsers vaker omrijden en steeds meer gebruik maken van drukke wegen.  
 

• Binnenstad autoluwer 

                                                      
5
 Het CROW stelt in de Ontwerpwijzer Fietsverkeer (2006) dat een oversteek pas Duurzaam Veilig is als motorvoertuigen die 

met hooguit 30 km/h naderen.  
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Op een aantal essentiële stedelijke fietsverbindingen door in de binnenstad (Tongersestraat, 
Stationsstraat, Wycker Brugstraat, Keizer Karelplein) is de autodichtheid te vaak heel hoog. Het 
verkeersbeleid moet nog meer erop worden gericht om de auto’s van bezoekers buiten de binnenstad 
te houden. 
 

• Markeren van routes 
Als de plaats van de fietser op de rijbaan zichtbaar is, wordt de rijtaak voor de kinderen eenvoudiger. 
En ander verkeer, ook voetgangers, worden beter geattendeerd op de aanwezigheid van fietsers. 
 

• Obstakels minimaliseren  
Paaltjes verwijderen of ver uit elkaar zetten, geen of afgeschuinde boordstenen gebruiken, bermen op 
gelijke hoogte laten aansluiten op wegdek. 
 

• Opstelvakken en oversteekplaatsen verbreden en verlengen 
Op een aantal plaatsen neemt het fietsverkeer of de wachttijd zo sterk toe dat er te weinig plaats is 
waardoor fietsers op de rijbaan of op het doorgaande fietspad terecht komen. Dat komt bijvoorbeeld 
voor bij de Limburglaan, bij het stoplicht in de richting van Hoogbrugstraat naar Akerstraat en tijdens 
ochtendspits bij de bypass Tongerseplein).  
 

• Maximaal voorrang op fietsroutes, aanleg rotondes met fietsers in de voorrang en goede 
detectie bij verkeerslichten 

 

• Fietsroutes zoveel mogelijk loskoppelen van vracht-, bus-, auto-, brommer- en 
scooterverkeer.  

Veel incidenten waar fietsers mee worden geconfronteerd, zijn gekoppeld aan gemotoriseerd verkeer. 
Zo werd in Daalhof een vrouw van achteren geschept door een uitstaande klep van een vuilniswagen 
en overleed een meisje aan hoofdletsel na aanrijding door een brommer bij de oversteekplaats op de 
Prins Bisschopsingel. 
 

• De hoeveelheid autoverkeer op fietsroutes verminderen.  
Routes van auto en fiets zouden minder vaak samen moeten vallen. De bewegingsmogelijkheden van 
autoverkeer door wijken kan worden beperkt en het aantal autovrije fietsroutes kan groter worden. 
Bestaande doorsteken zijn in bijzonder veel gevallen exclusief voor voetgangers bestemd en kunnen 
vaak ook voor fietsers worden opengesteld.  
 

• De organisatie van het verkeer verbeteren 
Misschien kunnen distributietijden en schooltijden losgekoppeld en krijgen scholen handvaten 
aangereikt om in de ochtend een vrachtwagenvrije schoolomgeving te creëren. 
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Kindroutes door Maastricht nu en in de toekomst 
Linde fietst als ze 6 jaar is zonder problemen van Maastricht over Belgische fietspaden naar 
Maasmechelen Village en terug (40 kilometer) of naar Sint-Odiliënberg (50 kilometer). Maar ze mag 
niet van Brusselsepoort naar Scharn fietsen (3 kilometer), ook niet onder begeleiding. Het centrum 
vinden de ouders té gevaarlijk.  
 
Kinderen die buiten hun buurt door Maastricht fietsen maken gebruik van het gewone fietsnetwerk. Bij 
wat grotere verplaatsingen zijn de routes door het centrum cruciaal, goede alternatieven zijn er niet. In 
het centrum liggen ook belangrijke bestemmingen voor kinderen: basisscholen Wyck, Aloysius, 
Montessori en Binnenstad, de muziekschool, Kumulus-west, de gemeentebalie (paspoorten) en 
kledingwinkels. Maar uiteraard gaat het ook om de gebieden en routes naar bestemmingen daar 
omheen: andere scholen, het zwembad, sportaccomodaties. Om te kunnen leven in de stad moeten 
deze voorzieningen bereikbaar zijn voor de kinderen en hun ouders! 
 
De aanwezigheid van kinderen verhoogt dus de verkeersveiligheidseisen die in het algemeen aan het 
Maastrichtse hoofdfietsroutenetwerk moeten worden gesteld. Daarom zochten wij vanuit de 
kindsituatie gezien ook naar concrete grote knelpunten in het bestaande netwerk. Deze staan vermeld 
in de bijlagen, soms met suggesties voor verbeteringsmaatregelen.  
 
Samenvattend is onze belangrijkste toekomstwens dat er in Maastricht meer ruimte zal zijn voor 
fietsende kinderen! 
 
Die ruimte voor fietsende kinderen kan, zoals hiervoor aangegeven, worden gecreëerd met: 

• uitvoering weginrichting volgens Duurzaam Veilig 

• circulatiebeperkingen autoverkeer 

• een autoluwere binnenstad 

• parkeerbeleid 

• zorgvuldig combineren van fietsers met voetgangers 

• specifieke ontsluitingen voor langzaam verkeer 

• toegankelijkheid en doorkruisbaarheid van groene gebieden en natuurgebieden 

• verkeerstechnische inrichting van oversteekplaatsen, kruispunten en wegvakken 

• doelmatige organisatie van verkeer en vervoer 
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Bijlage 1: Knelpunten binnenstad 
Brusselsestraat: Zou onder de bevolking best nog steeds berucht kunnen zijn uit de tijd dat fietsers 
door bussen de stoep op werden gedrukt. Het is minder erg geworden, maar hier ingehaald worden 
door een vrachtwagen wens je niemand toe. Een vrachtwagen die vanachter blijft drukken is ook niet 
stimulerend om er nog eens te fietsen. Het gaat bergop en fietsers gaan daar nogal eens langzaam. 
Dit probleem kan worden opgelost door het opheffen van de langsparkeerplaatsen op het onderste, 
smalle, deel van deze straat.  
 
Grote Gracht bovenaan: Hier is een fuik aangelegd waar fietsers worden misbruikt als 
verkeersremmer. Er is voor rijdend autoverkeer zo weinig ruimte tussen parkeervak en fietsstrook dat 
automobilisten niet anders kunnen dan de grens te overschrijden. Er zijn teveel parkeerplaatsen 
aangelegd, een aantal zou moeten verdwijnen.  
 
Keizer Karelplein: Hier staat vaker een grote wachtrij van auto’s die uiteindelijk rechtsaf de 
Vrijthofgarage in gaan. Er is geen ruimte vrij voor de fietsers, zij moeten dan tussen auto’s en stoep 
verder zien te komen en er ergens tussendoor laveren. Voor jong en oud lastig, ook omdat 
onvoorspelbaar is wanneer de rij weer in beweging komt. Een einde aan het kort parkeren in deze 
garage zou het fietsklimaat op Calvariestraat, Keizer Karelplein en Tongersestraat door afname van 
verkeersbewegingen aanzienlijk verbeteren. 
 
Bredestraat: Hier wordt veel buiten de parkeervakken geparkeerd of stilgestaan. Omdat er ook veel 
rijdend verkeer komt, wordt de doorstroming vaak belemmerd en daarbij kunnen fietsers zich bekneld 
voelen. Het is ook een busroute. De bus moet bij het Vrijthof een (te) scherpe bocht naar rechts 
maken en ook dan worden fietsers wel eens bekneld. Ook de bocht bij de Hondstraat is een risicovolle 
plek omdat zicht ontbreekt en kinderen dus snel moeten kunnen reageren. 
 
Onderaan Grote Gracht, bij Markt: Hier rijden veel bussen maar als ze de bocht nemen is de rijloper te 
smal om ook nog een fietser of door te laten. De chauffeurs zijn niet altijd even attent voor fietsers en 
ander langzaam verkeer. Bussen moeten zoveel mogelijk over de OV-as door de brede Maagdendries 
en verder is communicatie met de chauffeurs van Veolia een van de weinige verbeteropties. 
 
Markt: Er is altijd veel drukte op de woensdag- en vrijdagmarkt, maar ook dan moeten er 
schoolkinderen over de markt zien te fietsen. Vrachtauto’s en bestelwagens leveren extra risico op. 
Voetgangers die regelmatig de route van de fietsers bezetten kunnen fietsers dwingen op de 
linkerweghelft of dicht langs tegemoetkomend verkeer te fietsen. En kinderen moeten net als alle 
andere fietsers goed reageren als weer eens een voetganger niet uitkijkt en plotseling de rijbaan op 
loopt. 
 
Grote Staat-Kleine Staat-Maastrichter Brugstraat: Is in de ochtendspits een alternatieve fietsroute, 
maar die staat de laatste jaren vol met grote vrachtwagens. 
 
Hoeg Brögk: Is niet of nauwelijks te gebruiken door ouders met fietsaanhangers en ook niet prettig 
met aanhangfietsen of kinderen in zitjes.  
 
Sint Servaasbrug: Kruisend verkeer en soms verkeersagressie aan de beide oevers zijn knelpunten bij 
deze overigens fijne fietsbrug. 
 
Wilhelminabrug: Zowel om naar de Hoenderstraat als om naar de Gubbelstraat te fietsen moeten 
verkeersstromen uit verschillende richtingen worden gekruist, gedeeltelijk komt dat zelfs van achter. 
Ruimte om op te stellen en een goed moment af te wachten ontbreekt echter.  
 
Wycker Brugstraat: Veel gevaarlijke situaties in deze drukke straat door laden en lossen, door 
kruisend verkeer uit zijstraten en door brommers. 
 
Stationstraat: Dominante autostraat met fietsers tussen geparkeerde en rijdende auto’s en veel 
bussen. Bij het stoplicht met de Wilhelminasingel staan fietsers wel heel erg bekneld tussen bussen, 
vracht- en bestelwagens en auto’s. Intimiderend gedrag door automobilisten is vaker dan eens 
geconstateerd.  
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Sint Pieterstraat: Hier doen zich met name conflicten voor op het smalle stuk tussen Looiersgracht en 
Begijnenstraat waar een grote activiteitenconcentratie is. 
 
Kapoenstraat tussen Witmakerstraat en Lenculenstraat: Hier komen fietsers gemotoriseerd verkeer 
tegen terwijl het te smal is om elkaar te passeren. 
 
Tongersestraat: Dit is een drukke en relatief smalle straat. De fietsstroken zijn te smal om naast elkaar 
te fietsen, er liggen veelal parkeervakken dicht langs en er staan vaak wagens op om te lossen of te 
laden.  
 
Tongerseplein bij de bypass: Hier kruisen twee belangrijke fietsroutes een belangrijke autoroute. 
Tijdens de ochtendspits ontstaan daardoor wachtrijen van fietsers en brommers op de fietspaden aan 
beide zijden van de bypass. Ten eerste houden die soms het rechtdoorgaande tweewielerverkeer op. 
Ten tweede moeten fietsers en brommers bij de oversteek tegenliggers gaan kruisen op het moment 
dat er een opening is in de autostroom. Dan heerst hier het recht van de sterkste en dat heeft wel 
eens huilende kinderen opgeleverd. 
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Bijlage 2: Knelpunten elders in de stad 
Het is onmogelijk alle knelpunten op te sommen. Er volgt een selectie. 
 
Oversteekplaatsen J.F. Kennedytracé: De intensiteit en de snelheid van het autoverkeer is dermate 
hoog dat fietsers er snel moeten optrekken of héél lang moeten wachten. 
 
Limburglaan: Op dit fietspad is het tijdens de ochtendspits zo druk, dat fietsers die vanaf de zijwegen 
(afrit Kennedybrug) komen soms moeite hebben om een gat te vinden, zeker bij linksafslaan. Het 
grootste gevaar daarbij is dat er ook brommers op dit fietspad rijden. 
 
Tongerseplein: Bij de bypass ontstaan in de ochtendspits wachtrijen. Die belemmeren rechtdoorgaand 
fiets- en brommerverkeer. Er zijn dan weinig gaten in de stroom auto’s. Als fietsers over kunnen 
moeten ze elkaar op het fietspad ook nog kruisen. Soms heerst er het recht van de sterkste. Dat zijn 
niet de schoolkinderen. 
 
Emmaplein: De toerit vanaf de Brusselsestraat en de afrit naar de Statensingel zitten te dicht op elkaar 
wat tot voorrangsconflicten leidt. De meeste automobilisten geven gelukkig wel toe aan de fietsers, 
maar het blijft een moeilijke situatie waar misverstanden grote gevolgen kunnen hebben. Verder 
ontbreekt hier een fietsoversteek van de Pastoor Habetsstraat naar de Statensingel. 
 
Ruttensingel: Drukke weg met een belangrijke functie voor fietsers, waaronder veel leerlingen 
Bonnefantencollege, maar zonder scheiding van fiets- en gemotoriseerd verkeer. 
 
Oversteek Fort Willemweg tussen Ravelijnstraat en Henri Jonaslaan: Hier ligt De Sprong (speciaal 
onderwijs) en het betreft ook de fietsroute tussen Caberg en de Sint Odaschool. Er is bijzonder veel 
verkeer op de verkeersader en het kleine kruispunt staat vaak propvol. 
 
Molensingel-Steynboeckel: Druk kruispunt met hellingen en vrij hardrijdend verkeer. 
 
Oude Molenweg: Kan op sommige momenten erg druk zijn en is daarvoor dan relatief smal. Groepen 
toerfietsers die met hoge snelheid rijden zijn dan bedreigend voor zwakkere fietsers als kinderen en 
ouderen. 
 
Ambyerstraat-noord, Burgemeester Cortenstraat, Dorpsstraat: Smalle wegvakken met nogal wat 
autoverkeer, waar de fietser zich opgejaagd kan voelen. 
 
De directe omgeving van enkele winkelcentra (Brusselsepoort): Rommelige situaties met veel verkeer, 
waarbij ruimte en aandacht voor de fietser ontbreekt. De straten in de omgeving hebben 
parkeervakken in plaats van fietspaden en om bij de ingangen te komen moeten grote 
parkeerterreinen worden doorkruist. 
 
Rotonde Scharnerweg-Koning Clovisstraat-Sibemaweg: Heel druk met vlotrijdend verkeer. Vereist vlot 
optrekken en rijden van fietsers. Kleintjes kunnen dat niet. 
 
Rotonde Via Regia-Nobellaan-Perseleinstraat: Aan alle vier zijden liggen fietsoversteekplaatsen waar 
fietsers voorrang moeten verlenen. Deze zijn gevaarlijk door de hoge snelheid van het autoverkeer. 
Toenemend autoverkeer, met name bij de oversteekplaatsen in de Nobellaan en Porseleinstraat, 
maakt het oversteken steeds lastiger. 
 
Kruispunt Oeslingerbaan-Molensingel: De verkeerslichten zijn zo krap afgesteld dat kinderen (en 
andere langzame fietsers) die vanaf De Heeg richting AZM gaan de groene golf niet halen en 
bijgevolg twee keer heel lang moeten wachten. 
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Bijlage 3: Aanbevolen literatuur 
 
Lesmateriaal voor de basisschool (Fietsersbond 2004), zie www.fietsersbond.nl 
Waarom fietsen voor kinderen belangrijk is (Fietsersbond artikel VVF 2004), zie www.fietsersbond.nl 
Video ‘Mijnheer Willems leert fietsen’ (Fietsersbond) 
Fietsen kinderen minder dan vroeger? (Fietsersbond 2004), zie www.fietsersbond.nl alsmede 
www.fietsberaad.nl 
Fietsambassadeurs in de dop (Fietsersbond artikel VVF 2004), zie www.fietsersbond.nl 
Achterbankgeneratie leert fietsen (Fietsersbond artikel VVF 2003), zie www.fietsersbond.nl 
Handboek Ontwerpen voor kinderen (CROW brochure 153, 2000) 
Spitsuur rond school. Honderd ideeën voor duurzaam veilig schoolverkeer (ROV Utrecht, 2003) 
 



Fietsersbond afdeling Maastricht  Fietsende kinderen 

 12 

Bijlage 4: Politieke stellingen voor discussie 
 
Kinderen moeten vanaf een jaar of zes onder begeleiding door de binnenstad van Maastricht kunnen 
fietsen zonder dat ze een onacceptabel risico lopen op een ongeval en zonder stress bij de ouders. 
 
Doorsteken en paden moeten niet alleen voor voetgangers maar ook voor fietsers worden 
opengesteld. 
 
Omdat de binnenstad en de Maas voor kleine en grote fietsers op dit moment grote barrières zijn, is 
het noodzakelijk dat het voorzieningenniveau op beide Maasoevers hoog is. 
 
Maastricht moet in alle richtingen langgerekte fietsroutes ontwikkelen van het centrum, via de 
woonwijken en werkgebieden tot in het buitengebied. 
 
Drukte in de binnenstad is goed voor de economie, maar mag het voor kinderen niet onmogelijk 
maken om door hun eigen stad te fietsen. 
 
Als fietsers ernstig worden gehinderd door drukte op straat, moeten we accepteren dat ze uit ellende 
over de stoep rijden. 
 
Men mag van fietsers niet eisen dat ze over sterk vervuilde routes rijden, want slechte lucht gaat ten 
koste van hun gezondheid. 
 
Maastricht moet fietsroutes dwars door wijken aanleggen zelfs als belanghebbende omwonenden 
ertegen zijn. 
 
Gelet op de luchtkwaliteit en de veiligheid voor kinderen moet Maastricht meer vrijliggende fietspaden 
aanleggen.  
 
Een fietsvriendelijke wijk heeft niet alleen goede routes de stad in maar ook de stad uit. 
 
Het nieuwe fietsplan moet erop zijn gericht om iedere wijk van Maastricht fietsvriendelijk te maken. 
 
De fiets is onmisbaar want Maastricht is te groot om beloopbaar te zijn. 
 
Als het gaat om fietsveiligheid moet de norm niet op de vaardigheden van de meest vitale 
volwassenen zijn gebaseerd maar op kinderen en andere mensen met beperkingen. 
 
Jong (niet) geleerd, oud (niet) gedaan. 
 
Het is een gemis dat fietsende kinderen in het Maastrichtse straatbeeld veelal ontbreken. 
 
Gelet op het aantal kilometers voetpaden en fietspaden is de fietser in Maastricht zwaar achtergesteld 
op de voetganger.  
 
Door de hoge parkeerdruk wordt de ruimte voor de fiets in de wijken te klein. 
 
Omdat de helft van de binnenstadbezoekers al met de fiets komt

6
, is er meer inzicht nodig in de 

motieven en doelgroepen die nog grote groeipotentie voor het fietsgebruik hebben. 
 
LT, 6-12-2007 

                                                      
6
 Gemeente Maastricht dienst Onderzoek en Statistiek, Bereikbaarheid centrum Maastricht 2007 (nulmeting), september 2007. 


